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Vilkommen till Arvika!

Hamnen é&r en viktig del av stadskdrnan i Arvika som vi ska kunna ta hand om och
anvinda pa ett genomténkt sétt i framtiden. Dérfor arbetar kommunen med att ta fram
en ny plan — en fordjupad dversiktsplan (FOP) - f6r hur hamnomradet ska utvecklas.

Inom ramen for den férdjupade 6versiktsplanen véilkomnar vi er att delta i parallella
uppdrag géllande omvandlingen av Arvika Hamn. Uppgiften ér att ge forslag till
framtidsbilder for hamnomradet utifran forutséttningar och riktlinjer i detta program.

Framtidsbilderna ska bygga pa
e En héllbar struktur/stomme som utgangspunkt for hamnomradets framtida
utveckling
o FEtt strategiskt tankesétt kring etapper och tdgordning gillande omradets olika
delar utifran
omradets forutsittningar for attraktivt boende och rekreation
mojligheter tilt ett rikt fritids- och kulturliv
ett differentierat néringsliv
mojlig utveckling till en trygg, sdker och hallbar livsmiljo

Forslagen ska tas fram genom Oppen process med en aktiv dialog mellan kommunen
och medborgarna. Detta program ”Vélkommen till Arvika!” utgor basen for de

parallella uppdragen.

Syfte med de parallella uppdragen

Syfte med de parallella uppdragen ér att 4 belyst olika mojliga framtidsbilder

av omradet pé ett tydligt sitt med programmet som grund. Programmet &r en
sammanstillning av kdnd kunskap om ortens och platsens sérskilda forhallanden och
forutséttningar.

Arkitektskisserna ska visa hur dessa forutsittningar kan fordndras och laggas till rétta
for att mojliggora framtida anvéndning, samt i vilken ordning &tgérder behover vidtas
for att fordndringarna ska vara mojliga.

Arvika kommun forvintar sig att arkitekternas forslag kommer att ligga till grund for
diskussioner i olika samtalsrum i samband med framtagande av samrddshandlingen
for den fordjupade oversiktsplanen.

Ambitionen &r att stadsutvecklingsprocessen ska ge dkad forstaelse, legitimitet
och delaktighet och stor vikt laggs darfor pé att materialet &r l4tt att forsta for
allménheten.



ARVIKA

Arvika stad
Arvika dr en sméstad i Véstra Varmland och ligger i norra dnden av Kyrkviken, en

avgransad del av sjon Glafsfjorden. Staden &r strategiskt placerad lings tagforbindelsen
mellan Oslo(2h) och Stockholm(3h).

Staden &r en rutnitstad fran 1811 med sméstadens fordelar som nérhet och personlig
service. Trakten har sedan forra arhundradet lockat konstnéarer, hantverkare och musiker
och traditionen lever vidare 4n idag. Sommartid &r Arvika ett paradis for musik, konst och
hantverksilskare, med ett rikt utbud av konserter och utstédllningar. Vilkédnda besdksmal
utanfor stadskédrnan dr Rackstadmuseet, Sdguddens friluftsmuseum och Musikhdgskolan
Ingesund.

Stadens kvarter gar fran strandkanten i soder upp mot &sen i norr. Detta ger siktlinjer ner
mot Kyrkviken langs de nordsydliga orienterade gatorna i rutnétet. Torggatan bildar en
central axel fran A.W. Edelsvéards jarnvagstation via torget med torghandel varje onsdag
och 16rdag till Trefaldighetskyrkan ritad av arkitekt Ivar Tengbom med utsmyckning av
skulptoren och rackstadkonstniren Christian Eriksson.

Tvérgatorna Storgatan och Kyrkogatan fran Stadsparken i 6ster mot den kommunala
musikskolan och biblioteket som fondmotiv &t vister ar levande stadsgator med rikt utbud
av butiker, caféer, restauranger, ofta med bostider i vaningarna ovanfor.

Stadsmiljon préaglas av gatornas bredd och omsorgsfulla utformning, kvarterbebyggelsens
skala och materialval, siktlinjer, fondmotiv samt innergérdar. Hamnen ligger i omedelbar
anslutning till kvarterstaden med dess rika utbud av kommersiell, kulturell och social
service.

Innerstadsprojektet som pabdrjades for femton ar sedan handlar om att gora stadskérnan
mer attraktiv genom att forbittra tillginglighet, beldggning, belysning, médblering,
plantering och skyltning samt konstnirlig utsmyckning. Utvecklingen sker succesivt

i samverkan med centrumforeningen Aktiva Arvika som skapar olika upplevelser och
aktiviteter for en trivsammare stad.



Bakgrund till omvandlingen
av Arvika Hamn

Hamnen i Arvika, Sveriges innersta hamn, har varit viktig for stadens och bygdens
utveckling. Under 1600-1900-talen fraktades stora kvantiteter gods till och frén

de manga jarn- och glasbruken samt tra- och pappersindustrierna. For kopstaden
Arvika, som vinder sig mot Kyrkvikens vatten, spelade sjofarten linge en betydande
roll. Hamnen erbjod goda mojligheter till omlastning mellan olika transportslag, och
det fanns en stor oljedepa. 1993 upphdrde all nyttosjofart och jarnvéigssparen utmed
Spérgatan togs bort. Fritidsbattrafiken 4r omfattande med forbindelse via Byalven till
Vinern.

1990 nér hamnens minskande betydelse for transporter borjade mérkas utlystes en
arkitekttdvling om hamnens framtida anvidndning och gestaltning. Ett vinnande
forslag med kontor och bostéder togs fram av Olsson & Mortstedt Forvaltnings AB,
Stockholm. Under 90-talet pabdrjades omvandlingen. Magasinen pa Gstra Furunidset
genomgick en restaurering. Hamnkontoret revs och Hamnplanen och omradet runt
magasinen iordningstélldes.

Ar 2000 intriffade den senaste stora dversvimningen av Arvika och den 30 november
noterades den hogsta vattennivan nagonsin, ca 3 meter hdgre 4n normalvattenstandet.
Efter den akuta rdddningsinsatsen blev behovet av oversvimningsskydd uppenbart.
Under 2000-talets forsta decennium fortsatte omvandlingen av hamnomradet genom
demontering av oljecisterner och flytt av verksamheter. Parallellt utarbetades ett
forslag till dammkonstruktion i gattet mellan Kyrkviken och Glafsfjorden. Forslaget
har varit uppe for rattslig provning, och slutligen vunnit laga kraft i juni 2012.

Med 6versvamningsskyddet Gppnar sig mojligheter att hitta nya anviandningar for
hamnomrédet, och att ytterligare utveckla Arvika och ta tillvara dess sjonéra ldge.

Lage

Omvandlingsomradet ligger i sddra delen av Arvika tétort, invid Kyrkvikens norra
strand. Frén stadens centrum nas omradet fran Jirnvagsgatan/ Hamngatan via en
plankorsning, fran Palmviksrondellen via en annan plankorsning och frén vig 172
via Préstgardsviagen och Strandvigen.

Avgransning
Omvandlingsomradet bestér av en utvidgning av omréde for den fordjupade
oversiktsplanen (FOP) for Arvika hamn (se gréanslinje for FOP pa 6versiktsbild)

for att forslagstillarna ska belysa principer for markanvéndning i relation till
intillliggande ytor och kopplingar mot Mikaelikyrkan &t vaster, Sigudden &t dster och
stadskérnan &t norr.

I norr gransar hamnomradet till stationsomrédet och stadskérnan, i dster och soder
av Kyrkviken och i vister av Arvika smabétshamn och Arvika Néringslivscentrum,
ANC. Omradets storlek ar 20,8ha, varav jairnvigsomrade och vatten upptar runt
8ha. Det ger 13ha att utveckla vidare for kvarters och offentlig mark, forslagsvis i
en 50/50 relation. Ytan tillsvarar ett omrade i stadskérnan fran Jarnviagsgatan i soder
till Fabriksgatan i norr och frdn biblioteket i vister till Ostra Esplanaden i dster.
Bestimmandet av vattenomradet far avgoras i det fortsatta planarbetet, till dels
beroende av resultatet av de parallella uppdragen.

Hamnomradet idag

Bebyggelsen i hamnomradets Ostra delar representerar olika arsringar och
arkitekturstilar och innehéller verksamheter som restauranger, nojesliv, hantverk/
utstéllningar, kontor. Lings Spérgatan ldngre visterut finns bebyggelse av mer
temporér karaktir innehéllande mindre industri och hantverkslokaler. Omradets
véstra delar &r i stort sett obebyggda med anvéndning som bilparkering, park och
storre grona félt och strax véster om ligger Arvika smébathamn samt kvarteret
Tobaken med Arvika néringslivscentrum, ANC, med larcenter, gym, foretagshotell,
konferenslokaler och restaurang. Centrala delar av omradet som dr obebyggda
anvinds idag ofta for temporira sport- och musikevenemang och &r dven ett omtyckt
omrade for husbilsdvernattning, promenad och cykelstrak och utflyktsmal {or
picknick och lunchraster.

Syfte med utvecklingen av hamnomradet

Hamnomradet ska gora Arvika mer attraktivt genom att erbjuda nya mojligheter

for naringsliv, kultur, foreningsliv och kreativitet och komplettera staden i strdvan
efter ett gott och tryggt liv genom att utveckla en trygg, siker och hallbar livsmiljo

i aktiv dialog med medborgarna.Markanvidndningen i hamnen kommer att paverka
centrum genom tillkommande bebyggelse och nya verksamheter. Det kommer att
leda till 4ndrad trafik, 4ndrade rorelse- och uppehéllsmonster och dndrade stads- och
landskapsvyer.



Overgripande mal fér omradet

. del av stadskérnan

. funktionell integration av verksamheter och strukturer

. Okad attraktionskraft, fler arvikabor och fler arbetstillfallen

. vattnet och sjoutsikt tas till vara inom omréadet och fran befintlig stadskérna
. allménhetens tillgang till stranden och vattnet sikras genom planering

. erbjuda blandade verksamheter

Processen sa langt

Eftersom insyn och inflytande &r en del i hela processen, strévar vi efter att diskussion
kring utvecklingen av hamnomrédet ska foras i olika samtalsrum dar ménniskor

i olika &ldrar, olika kon och olika bakgrund aktiveras och gors till medskapare

i forslagen. Stadsutvecklingsprocessen ska ge dkad forstaelse, legitimitet och
delaktighet

Som en inledande del i planarbetet genomforde kommunen darfor en
medborgardialog under hosten 2012. Allménheten fick ldémna in forslag pé

vad hamnomradet skulle kunna innehalla. Forslagsstéllandet var helt fritt utan
begrénsningar som lagar, platsens forutsattningar, genomfoérande-majligheter

eller ekonomi. Processen resulterade i ca 500 forslag fran ca 700 forslagslamnare.
Idéerna spann 6ver hela faltet av mojliga anvindningsomraden och utformningar.
Om nagot anvindningssitt ska sdgas dominera bland forslagen &r det rekreation och
fritidsaktiviteter.



Forutsattningar for en hallbar
utveckling av hamnomradet

Stadsutveckling innebér ett langt perspektiv pa hallbarhetsaspekterna dar byggda
strukturer kan ha en livslédngd pé flera hundra &r. Genom en medveten satsning pa
hallbarhet i samband med stadsutveckling understdds en av kommunens viktigaste
uppgifter, att ge invanarna en trygg, trivsam och vacker miljo att vistas i. Den byggda
miljon &r en betydande del av ménniskans livsrum och trivsel. Vél utformad ska den
ge tillfélle till moten, erbjuda trygghet och tillgénglighet. For att formedla en kénsla
av identitet och samhorighet behdver man dven se pé den kulturella aspekten 1 tilldgg
till de klassiska miljoméssiga, sociala och ekonomiska aspekterna.

Luftfororeningar

Arvika kommun har under ett par decennier genomfort métningar pa luftkvaliteten
inom tétorten. Halterna bedoms inte overstiga nagon miljokvalitetsnorm, men
overstiger i en del fall miljomalen for 2020. Den storsta kéllan till féroreningar av
luften &r enligt miljostabens bedomning trafiken. Det dr darfor viktigt att arbeta
for att en storre del av transportbehovet kan tillgodoses genom géng-, cykel- och
kollektivtrafik vilket bidrar till att skapa lagre luftemissioner.

Oversvamningar

Vattenflodet i Glafsfjorden varierar, med dversvimmade omraden som f6ljd.
Hamnen ligger i sin helhet inom riskomrade for 6versvdmning. Det planerade
oversvamningsskyddet mellan Kyrkviken och Glafsfjorden ar en forutséttning for ny
bebyggelse i hamnen. Projektering pagar, och skyddet véntas vara klart 2017/2018.

Kyrkvikens vattenkvalitet

Kyrkviken lider av 6vergddning vilket medfor dterkommande algblomningar
och syrebrist. Vattenkvaliteten paverkas av diffusa utslapp fran omgivande
marker och kvarvarande enskilda avlopp samt fran dagvattenutlopp och utslapp
fran avloppsreningsverket. Inom planomradet for den hér férdjupningen av
oversiktsplanen finns en storre utslappspunkt for dagvatten fran Arvika stad.
Kyrkvikens vatten anses inte uppfylla badvattenkvalitet i dagslaget.

Arvika kommun arbetar for att forbéttra Kyrkvikens vattenkvalitet. Kommunen

har 1atit utfora flera undersékningar och utredningar. Kommunen har bland annat
genomfort ett LOVA-projekt (lokalt vattenvardsprojekt) med ekonomiskt stod fran
By- och Borgviksélvens vattenrad. Projektet identifierade ett flertal atgarder som kan
minska 6vergddningen av Kyrkviken genom att minska tillflodet av fosfor. Ett av
forslagen var att anldgga skdrmar/sedimentféllor vid vattendragsmynningarna och
utloppen for dagvatten vilket delvis skulle berdra planomradet.
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Klimatférandring

Enligt klimatanalysen som Lansstyrelsen 14tit SMHI utfora kommer det att bli
varmare i Varmland. Lanets a&rsmedeltemperatur kommer att 6ka frdn nuvarande
4.4°C till cirka 9°C ar 2100 och det &r framst under vintern som det kommer att
bli varmare.

Sasongen for tjéle ser ut att bli kortare. Varmeboljor kommer att bli vanligare och
det kommer att bli en 6kning av perioder med hog brandrisk.

Arsmedelnederborden forvintas 6ka med cirka 20 % till 2100. Okningen sker
frémst under vintertid. Det blir vanligare med kraftiga regn och skyfall blir ocksé
vanligare. Det blir dock mindre sn6. Vattenforingen i vattendragen kommer att
fordndras over arstiderna. Det blir hogre vattenforing under vintern pa grund

av mycket regn. Mindre sné medfoér dock mindre snosmaéltning och lagre eller
utebliven vattenforingstopp under varen.

Klimatforandringens foljdeffekter

Tjdlskador pé vignétet kommer att minska. Déremot riskerar végarna i hogre grad
att drabbas av 6versvamningar och ras. Risken for skred, ras eller genomspolning
av jarnvagsvallar forvintas 6ka. Den hogre temperaturen pa sommaren forvéntas
ocksa oka risken for solkurvor.

I takt med att nederborden 6kar och det blir vanligare med hiftiga regn

kommer dven byggnader att [6pa storre risk for dversvimningar. Fukt- och
mogelskador kommer att 6ka. I fororenad mark och deponier kan forandrade
grundvattenforhallanden, 6kad markavrinning och dndrade temperaturférhallanden
leda till att fororeningar far 6kad rorlighet.

Maénniskors hélsa kommer ocksa att paverkas. Fler och intensivare virmeboljor
kommer att leda till storre problem med uttorkning under sommaren, sérskilt hos
dldre samt smé barn och spadbarn.

Klimatanpassning och fysisk planering

Det ar viktigt att fysisk planering och nybyggnation anpassas till de
klimatférandringar som vi inte kan forhindra. Det &r till exempel viktigt att
dagvattensystemen utformas pa rétt sétt.

Det ar ocksé viktigt att stider utformas sé att effekten av virmebdljor inte
forstirks genom virmelagring. Virmelagring kan medfora att det bildas urbana
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viarmedar, omrdden som far dnnu hogre temperatur &n sin omgivning. Varmelagring
sker 1 omrdden med stor andel hardgjorda ytor, tét bebyggelse och hog ménsklig
aktivitet. Darfor ér det viktigt med inslag av gronska och vatten eftersom de har en
temperaturreglerande effekt.

Miljomalen och hamnutvecklingen
Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljomal.

Fysisk planering ska bidra till att n& miljomalen. De miljomél som huvudsakligen &r
tillaimpliga p4 hamnomradet &r Begrdnsad klimatpdverkan, frisk luft, Giftfri miljo,
Ingen dvergddning, Levande sjoar och vattendrag, God bebyggd miljé och ett rikt
véxt- och djurliv. Utvecklingen av hamnen ska striva efter att miljomalen forverkligas
sé att forutséttningar ges for ett hallbart samhaélle.

Hamuens M
ultadgrung 478 oty e
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Genom idéerna fran allmanheten, workshops, 6ppet magasin
och ett antal méten i arbetsgruppen och med politiker fran
kommunledningsutskottet har utvecklingsbara varden och
riktlinjer formulerats. Tillsammans med 6vergripande mal
bildar de grunden for arkitekternas framtidsbilder.
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Det bld och det gréna

Vi vill se hur vatten och gronska pa ett kreativt
sétt kan anvéndas for att skapa mervérde
i stadslandskapet med
fokus pa héllbar utveckling.
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Arbete, boende, rekreation

Vi vill se forslag till bebyggelsemonster
innehéllandes boende, verksamheter och
rekreation. Forslagen ska ta tillvara
smastadens skala och ldget vid sjon, samt
beakta ndrheten till jairnvigen med de
problem detta medfor.
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Rorelser och kopplingar

Vi vill se forslag pa kopplingar mellan hamn
och stadskdrna dar markanvéndning och
utformning av omradet fokuserar pa siktlinjer,
rorelsemonster och en tillgénglig, trygg
och trivsam miljo.
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Aktiviteter och motesplatser

Vi vill se forslag som tar hénsyn till befintliga
motesplatser och kompletterar dessa for att ge
positiva upplevelser av rorelse och liv i hamnom-
radet. Forslagen ska skapa forutséttningar for ett
inkluderande och véilkomnande vardagsliv med
moten i skiftande form, formella som informella,
inomhus och utomhus.
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1 Det bla och det grona idag

Alla manniskor behover naturupplevelser i sin dagliga vistelsemiljo. De grona
lungorna med plats for spontana méten och aktiviteter blir allt viktigare for
stadsménniskan vars tillvaro har blivit starkt begrénsad i tid och rum.

Det blé och det grona fyller bade ekologiska, kulturella och sociala funktioner, dven
ekonomiska eftersom tillgéng till vatten och gronska okar attraktiviteten.

Blé och grona rum bidrar med ekosystemtjénster. Begreppet definieras av
Naturvardsverket som “ekosystemens direkta eller indirekta bidrag till mdnniskans
vilbefinnande”. Fér hamnomradets del kan ekosystemen i bla- och gronstrukturen
vara av stor betydelse for ménniskors &terhdmtning, rekreation och sociala méten.
Ekosystemen kan rena vatten och luft, utjimna temperaturen, 6ka upplevelse- och
kunskapsvirden samt ge en hogre biologisk mangfald.

Inom omradet

Stora grona filt soder och Gster om Arvika Naringslivscentrum (ANC) anvands for
spontana aktiviteter. Bra med stora ytor, inte sarskilt inbjudande landskapsmassigt,
kan eventuellt anvidndas for bostdder om ytorna flyttas till annan plats.

Strandparken som en lummig oas ar bra, men ligger ndgot bortgémd. Det adr
fullt majligt att flytta” parken till ett annat 14ge for att vara friare avseende
markanvandningen.

Stora avgrusade ytor séder om Spargatan med trdddungar néra vattnet dr omtyckta
platser for husbilar och parkering

Naturlik strandkant at vister mot sméabatshamnen samt en graskladd halvo ar
omtyckta mélpunkter for vardagsflanéren.

Stenskodd kajkant at 6ster med ldgre gistbrygga och omtyckta bryggserveringar pa
sommaren samt storre ytor for temporéra &ndamal.

Vatten ar nira forknippat med Arvika, pa gott och ont fran stora 6versvamningar till
sparktivlingar pa Kyrkvikens vinteris. Hur kan vatten i olika former i hamnen gora
Arvika mer attraktivt?



Utanfor omradet

Smabdtshamnen ligger 1 ndra anslutning till omrédet. Det dr ett ritt slutet omrade
utan malpunkter for utomstaende. Vill vi alstra attraktiva vistelsesoner och nya
malpunkter? Husbilsparkering? Ar bryggbostider mojligt om piren omformas?

Gdng och cykelvdg langs vattenbrynet forbi Strand ut mot Vistra Sund i véster ar
i flitigt bruk. Det finns 6nskemél om att utveckla ett rekreationsstrak for gang och
cykel runt Kyrkviken dér arvikaborna kan né stadsnéra natur at oster och véster.

Parker och grénomrdden som Promenadparken, Stadsparken med lekplats
och blomsterprakt och Sdgudden med friluftsmuseum och drtagard ster om
omradet dr omtyckta mélpunkter aret om for promenader, lek och utevistelse for

vardagsrekreation. Stadsparkens olika teman varje ar fyller oss med spind forvantan.

Det blir tydligt att forandringar och temporara upplevelser vicker nyfikenhet och
haller intresse for platsen vid liv.

Stadsndra naturomrdden med stigar och motionsspér ligger bara en kvart bort.
Styckésskogen, Viksholmen, ”Varvsudden” (norr om Mikaeligérden), Storkasberget
och Sdvsjon inklusive Sdvsjokanalen har stora utvecklingsmojligheter for den
stadsndra rekreationen som kan nas utan bil.

Kvarterstadens offentliga rum, sévél gator, torg som grona rum ger ett vilkomnande

intryck med sina alleér, grona félt med planteringar som skiftar med arstiderna.

Innergdrdarna i stadskérnan &r en intressant resurs med stora attraktionsvirden
och utvecklingsmdjligheter. Intresse har vaknat sa smatt de senaste aren med
bakgardsfestivaler, loppis och workshops knutna till konst och hantverk.

Utvecklingsbara varden

Tillgénglighet till Kyrkviken
Gang och cykelvig fran Strand

Stora Gppna ytor for spontan rekreation och temporéra publika
evenemang

Smabatshamnen
Strandparken

Stensatta kajkanter vid Hamnplan med sjomagasin samt den
ursprungliga strandlinjen

Naturlika strander

Rekreationsstrak Kyrkviken runt
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2 Arbete, boende och rekreation
— markanvandning idag

Manga stader har byggts upp kring vattenvégar antingen som kuststdder, vid
dlvmynningar eller vid kanten av storre insjOar. Karakteristiskt for dessa stader ar att vid
ankomst med bat hamnar man gérna mitt i stadens centrum. Dédr varvsnéring, sjofart och
fiske satte sin prigel pd hamnmiljon fick nyttoaspekten oftast rada framfor trevnaden

i form av tillgénglighet for stadens invanare. Nar sjofarten for nagra decennier sedan
miste mycket av sin betydelse, lades allt fler hamnomraden 6de i véntan pa nytt innehall.
Nu pagar en 6vergripande stadsomvandling i stad efter stad.

Storre delen av marken inom planomréadet &r obebyggd och dgs av Arvika kommun eller
av kommunala bolag. Trafikverket dger fastigheten Arvika 4:1, banomradet. Fastigheten
Kaptenen 2 &r bebyggd och upplaten med tomtritt till ett enskilt bolag. Fastigheterna
Lampan 1 och 2 &r i enskild dgo och bebyggda. Inga detaljplaner inom omradet
innehaller bostidder idag.

Fran Arvika kommuns bostadsforsorjningsprogram 2012 dr den sammanfattande
beddmningen av marknadssituationen att det ar stor efterfragan pa ldgenheter, att
samtliga lagenhetsstorlekar efterfragas och att fa 1agenheter &r outhyrda. Det finns
underlag for nyproduktion. Hos méklarna &r det frimst centralt 14ge som efterfragas.

En beddmning dr att behovet av nyproduktion dr ca 25-30 ldgenheter per ér fram till

ar 2025. Dels for att ersitta delar av det &dldre ldgenhetsbestdndet och dels for att mota
fordndrade behov fran invénarna. Nyproduktion bor dven inriktas pé att méta behovet
av hog standard och attraktiva lagen samt boenden for medelalders som flyttar fran sin
villa. Det ar kostbart att bygga nytt, men det finns en forhoppning om att ett stdrre antal
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attraktiva centrala bostédder i sjonéra ldge med bra kommunikationer kan dka

intresset for Arvika som bostadsort.

Markanvindning for hela FOP-omradet ir idag pa 20,8 ha fordelade pa:
2,7ha Jarnvigsomrade

3,2 ha Kvartersmark o verksamheter (2,9+0,3ha)

6,3 ha Gronomrade och allméinna ytor (4+2,3ha)

3,5ha Vig, gc, parkering, refug (1,8+0,6+1,0+0,1ha)

5,1 ha Vatten

Det ger 13 ha att utveckla vidare for kvarters och offentlig mark. Ytan
motsvarar ett omrade i stadskdrnan begriansat av Jirnvégsgatan i sdder till
Fabriksgatan i norr, frin biblioteket i viister till Ostra Esplanaden i dster.
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Inom omradet

Hantverksmagasinet, Hamnen 1:4, ar bebyggd med verkstéder, butiker, moteslokal
och restaurang med utsikt 6ver Kyrkviken.

Olssons brygga, Hamnen 1:6, &r ritad av arkitekt Hakan Cullberg. Hér finns
konferens och restaurangfaciliteter och bildar tillsammans med tva kulturhistoriskt
vérdefulla hamnmagasin i timmer en marin ram for den &rliga hamnfesten och
sommardppna handelslokaler vid Hamnplan.

En vélbevarad industribyggnad i tegel fran 50-talet, ofta bendmt Somathermhuset,
innehallande kontor, lager och bostad ritad av Werner Gjerming, stadsarkitekt i
Arvika under ménga ar finns i Kaptenen 2. Tomtréittsinnehavaren har uttryckt
onskemal om att dndra anvéndningen till bostéder.

Det dldsta hamnmagasinet ligger 1 kv Lampan och bendmns som Dahléns eller
Moberg och Hallgrens magasin. Det stér idag oanvént, men &r en viktig markor for
den ursprungliga strandlinjen och é&r tillsammans med de andra magasinen viktiga for
hamnkénslan och maste tas hdnsyn till i férslagen.

Ovriga industribyggnader av enklare slag med olika blandade verksamheter finns
pa fastigheterna Lampan 1 och 2 och har som byggnader inga sérskilda vérden
men verksamheterna kan 4 mojlighet att vara kvar om de kan samlokaliseras med
eventuella framtida bostéder i omrédet.

Stora 6ppna ytor anvinds idag for rekreation av olika slag, vid temporéra evenemang
samt parkering.




Utanfor omradet

Stadskdrnans struktur bestar av kvarter om 80x80m med innergérdar och bebyggelse
runt om i 2-4 vaningar och gaturum med bredd 12 meter som kantas av trottoarer.
Hus frén olika epoker med olika form och material bildar en vél sammanhallen
stadskérna. Lokaler i bottenvaningen med bostdder hdgre upp runt innergdrdar av
skiftande kvalité.

I véster avslutas rutnétstaden vid biblioteket och musikskolan som ligger som storre
solitdrer omgivna av grona ytor.

Vidare visterut kommer ett storskaligt stadsrum med handelsytor pa bada sidor om
Palmviksgatan som kantas av ett storre gront falt, Slagfaltet, at norr och grona falt
med Arvika néringslivscentrum séder om jarnvagen.

Utvecklingsbara varden

Niérhet till vattnet

Naérhet till stadskédrnan

Narhet till jarnvédgen (avstdnd, koppling och markanvéndning)
Smastadens skala, tithet, struktur och arkitektoniska uttryck
Utblickar och siktlinjer

Hamnkaraktér och kulturmiljo

Befintliga malpunkter och verksamheter

Arvikas attraktion som kultur och handelsstad med plats for sévél
vardagsliv som publikmagneter
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3 Rorelser och kopplingar i dag

Gatorna rymmer stadens alla rorelser och &r pa samma gang trafikled och stadsrum.
Hur kan rorelsemonstret integreras i stadsvdven for att minska barridreftekten?
Gatan kan planeras for biltrafik och parkering, vara en gronskande esplanad eller ett
centralt strak med myllrande folkliv, symbol for stadens urbana vitalitet. Gatan kan
kantas av bostédder, dagis, butiker och mindre lokaler for hantverk och foreningsliv
och rymma parkering, fortrddgardar, ha trottoar med uteserveringar och planterings/
mobleringsstrak. Vilka gaturum forvantar vi oss i hamnomradet?

Inom omradet

Spdrgatan bildar en ryggrad mellan tva viktiga knutpunkter, Arvika
ndringslivscentrum, ANC,at vister med larcenter, gym, foretagshotell,
konferenslokaler och restaurang och aktiviteter runt Hamnplan i 6ster med Olssons
brygga, teaterforeningen Volt och Hantverksmagasinet.

Kolgréind gar i en slinga fr&n Spérgatan ut mot vattnet och anvénds av husbilar och
lunchbesdkare. Bangérdsgatan anvénds gédrna for parkering och dess forldngning
visterut Overgér i en gdng och cykelvig lings jarnvéigsparen.

Inga planfria korsningar for bilar, vilket ger védntan vid jirnvagsdvergangen pa
Strandvégen, vid Palmviksrondellen i véster, och &t dster 1 korsningen Hamngatan/
Jarnvagsgatan.

Gang och cykelvég finns ldngs Strandvégen fran véster och 16per vidare in i omrédet.
Befintliga tvirgéende kopplingar till stadskérnan via Strandvégen och Hamngatan

ar inte planfria korsningar. Dock finns en planfri gang och cykelforbindelse under
jarnviagen mot musikskolan och biblioteket via Promenadparken.

Parkeringarna i omradet finns pa bada sidor om jérnvégen, lings Bangirdsgatan och
vid Hamnplan. Inga busshéllplatser finns i omrédet idag, men Spargatan anvénds for
bussarna vésterut for att komma i rétt riktning vid héllplatsen vid torget.
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Utanfor omradet

Arvikas trafikmonster kan beskrivas som en klassisk rutnitstad avgransad av en
ringled mot omgivande landskap at véster, norr och oster. Frén ringleden finns
infarter till stadskérnan via fyra rondeller. Infarterna ar Jarnvégsgatan fran véster,
Falldangsvagen och Styckasgatan frn norr och Styckésvigen at Oster.

De viktigaste parkeringarna for stadskdrnan &r i Palmviken at véster, Tivoliplatsen
Oster om Stadsparken, delar av vissa innerstadskvarter samt kantparkeringar langs
gatorna.

Stadskdrnan har utvecklat vissa gégator, som en foljd av innerstadsprojektet. En
cykelplan har antagits och implementeras under de nérmaste dren. Befintliga och
blivande gc-strak kommer att bindas ihop.

Bussar trafikerar Jarnvigsgatan i bada riktningar med hallplats for véstergaende
trafik vid torget och Ostergdende trafik strax Oster om jérnvégstationen. Forslag
till lokalisering av ny central omstigningsplats for bussresenérer i anslutning till
jérnvégstationen har tagits fram, men beslut har inte fattats &n.
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LIVSFARLIG LED

Transportstrak /
Kommunikationstrak

Jarnvag

Viarmlandsbanan utgdr riksintresse for kommunikation och delar idag av Arvika
centrum fran hamnomréadet. Banan &r en del av jarnvagsforbindelsen Oslo —
Stockholm. Varmlandsbanan dr snabbtagsanpassad och trafikeras av bade godstag och
persontrafik. Dagens sparomrade har atta spar sdder om jarnvagsstationen och ett spar
i Oster och tva i vaster. Utredning har pavisat att en breddning av befintlig perrong
mellan spar tva och tre behovs ur sdkerhetssynpunkt.

Enligt Trafikverket (2014) trafikeras Varmlandsbanan med 32 persontéag (2 slutar/
borjar i Arvika) och 21 godstag per dygn. Framtidsprognos 2030 &r 38 persontag (8
slutar/borjar i Arvika) och 22 godstag per dygn.

Jarnvdgen ar viktig lank till omvérlden men ocksa barridr mellan stadskdrnan och
hamnomrédet. Det dr inte aktuellt att forldgga jarnvagen i tunnel eller trag. Arvika
kommun anser att utveckling av hamnen kraver minst en planfri jarnvagskorsning for
bil, buss, gang och cykel.

Pé sin fastighet i anslutning till stationen har Trafikverket en lastageplats som

kan anvindas vid krissituationer. Arvika kommun har byggt en ny lastageplats i
industriomréadet Lycke som uppfyller samma behov och &r tankt att anvdndas aret runt
for att sidkra hallbara transporter.

Atgirdvalstudie (AVS) ska tas fram for att visa méjliga 16sningar avseende dver/
underfarter lings jarnvégsstrickan inom omvandlingsomréadet. In och utpendling
idag mot Karlstad och Charlottenberg med tig &r frekvent och Region Varmlands
utredning pavisar en 6kning i framtiden.

Risk

Jarnvégen &r transportled for farligt gods. Buller och olycksrisker dr problem

som stricker sig utanfor jérnvigens omedelbara nérhet. For omréadet 0-150 meter
frén jarnvag har en zonindelning gjorts som underlag for en riskbedémning i
samband med planering. Det innebér att stérre delen av hamnomrédet hamnar inom
zonindelningen och riskbeddmningen.
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For att belysa vilken inverkan Varmlandsbanan har p4 hamnomrédets utveckling med
tanke pa skyddsavsténd har Arvika kommun l4tit ta fram en utredning som visar pa
generella riktlinjer och allménna forutsittningar utifran néarheten till jarnvagen (fran
spér fyras sparmitt).

Mellan 15-30 meter: ytparkeringar, trafik och tekniska anldggningar

Mellan 30-70 meter: mindre omfattande handel, kontor, tekniska anldggningar och
parkering.

Mellan 70-150 meter: de flesta anviandningar, t.ex. bostdder, undantaget dr sddan
markanvéndning som omfattar manga eller utsatta personer.

Dessa virden géller om inga atgirder gors. Det kan vara mojligt att franga de
generella riktlinjerna om sérskilda atgarder gors for att minimera riskkonsekvenserna
vid specifik bebyggelse. Atgirdskraven ska faststiillas som planbestimmelser nir
detaljplan upprittas.

Framkomligheten for utryckningsfordon begrénsas av plankorsningarna, dir
tagtrafiken kan orsaka ldnga stopp for fordonstrafiken. Plankorsningarna har
begriansade trafikmagasin och ger upphov till simre trafikflode vid tdgpasseringar. De
bor ersittas med en planskild korsning, forslagsvis i anslutning till Palmviksrondellen

i véster. Tre alternativ for en planfti korsning for alla trafikslag har tidigare tagits
fram, alla i anslutning till Palmviksrondellen. Framtidsbilderna ska visa pa en
stadsméssig koppling till Strandvégen och Spargatan.

Det ar forbjudet att betrdda jarnvagssparen utom pa anvisade dvergéngar. Trafikverket
har satt upp stingsel ldngs ndgra sparstriackor for att minska risken for sparspring
inom jarnvdgsomradet.

Buller och vibrationer

En 6versiktlig vibrationsmétning vid tre punkter har utférts av Ramboll under
november 2014 for att bestimma nivan av trafikinducerade vibrationer i
hamnomréadet. Resultatet visar att de allra flesta varden ligger under gransvardet for
méttlig storning vid den mest utsatta punkten. Ovriga punkter uppvisar ligre virden.
Forhdjda véarden uppvisas ej under nattetid. Bullerutredningar kommer sannolikt att
krévas i detaljplaneskede 1 samband med forslag till markanvéndning bostdder och/
eller skola/ férskola. Inomhusvarden gar att uppna, men viktigt att utomhusvérden
beaktas genom att skapa bebyggelsestrukturer som skdrmar for jarnvagen och ger
lugna vistelseytor utomhus i anslutning till planerade bostéder.

Tung trafik pd Virmlandsbanan ger upphov till buller och vibrationer, i synnerhet
vid daliga markforhallanden. Vid nybyggnation av bostider och verksamhetslokaler
maste angivna riktvérden for buller och vibrationer klaras.

Biltrafik

Inom hamnomrédet bildar Spéargatan en ryggrad mellan tva viktiga knutpunkter,
Arvika Naringlivscentrum (ANC) at véster och aktiviteter runt hamnplan i 6ster
med Olssons brygga och hantverksmagasinet. Biltrafiken fran centrum behover

idag korsa jarnvagen for att ta sig till hamnomradet. Det finns tva Overfarter, en

vid Palmviksgatan-Strandvagen i véster och en vid Hamngatan-Spargatan i Gster.
Dessa dvergangar ar dock inte planskilda vilket bl.a. leder till kobildning och farliga
trafiksituationer dd bommarna dver jarnviagen gar ned for passerande tagtrafik.

Det finns i dagsldget anordnade parkeringsplatser bade i hamnomradets véstra och

ostra del. Det forekommer dven spontana parkeringsplatser vid Bangardsgatan mot
jarnvagen.
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Gang- och cykeltrafik

Hamnomradets vastra del kopplas samman med ett separerat gdng- och cykelvégnét
langs med Jarnvigsgatan, Palmviksgatan samt Strandvagens sodra del. Det finns dock
endast en planskild 6vergang dver jarnvigen i form av en gang- och cykeltunnel som
ar placerad i hamnomrédets véstra del som leder upp till parkstraket vid musikskolan.
I 6ster vid Hamngatans forlangning ned mot hamnomradet finns ingen separerad
overgang for gang- och cykeltrafiken utan gaende och cyklister hdnvisas till gata.

Kollektivtrafik

Busstationen dr beldgen oster om rondellen vid Palmviksgatan/ Jarnvégsgatan.
Busstrafiken trafikerar Jarnvigsgatan samt Spargatan med héllplatser pa vardera sida
om Jarnvigsgatan vid Jarnvagstationen. Varje ar passerar 10 000 stadstrafikbussar
hér. Det finns dven spdrburen kollektivtrafik p4 Varmlandsbanan. Enligt Trafikverket
(2014) trafikeras Vérmlandsbanan av ca 32 persontag/dygn.

Ledningsstrak och tekniska anlaggningar

Ledningar for vatten och avlopp inom hamnomrédet &r i ett varierat skick beroende
pa dversvimningen som intréffade &r 2000. Ledningarna foljer till stor del gatorna
inom omrédet och vissa ar av storre vikt 4n andra dé de forsorjer andra stadsdelar
med exempelvis vatten. En storre dagvattenkulvert, vilken ansluter stadens norra
delar, leder genom hamnomradet parallellt med Palmviksgatan samt Strandvidgen och
vidare ut i Kyrkviken. For dagvattenkulvertens utlopp i Kyrkviken har man diskuterat
en rening av dagvattnet. Detta skulle kunna utformas sa att det blir en tillgdng for
omradet. Avloppspumpstation finns i Strandparkens sydostra hérn. Den &r viktig for
det projekt som just nu padgar med utbyggnaden av kommunalt vatten och avlopp 1
Vistra Sund. Eventuellt skyddsavstand till pumpstationen kommer att behova utredas.
Hogspanningsledningar och brandposter finns inom omradet. Pa parkeringsytan
nordviast om jarnvégen finns en atervinningsstation.




KYRKYIKEN

s hefintliga strak
wm=== framtida kopplingar?

Utvecklingsbara varden

o (ata som skapar ryggrad/strak i omradet
e Promenadstrak med vattenkontakt

o  Siktstrak fran centrum

e Passager under/0ver jarnvigen

o Tillgang till kollektivtrafik

e Sjotransport

e Gang och cykelvig som knyter an mot omgivande natur och
rekreation mot véster och Oster.

o Tryggare for tagresenérer

e Bra kommunikation mot Oslo och Stockholm
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4 Aktiviter och motesplatser i dag

Stadens ursprungliga mdtesplatser som samlingspunkter for religiosa, politiska och
merkantila funktioner fokuserar idag i allt storre grad pa det rekreativa inslaget.
Stadslivets upplevelser och nyheter stér i centrum nér fik, restauranger, gallerier tar
over allt fler lokaler i stadskdrnan.

Kommersiella, kulturella och sociala aktiviteter och métesplatser inom och kring
omradet kan vara nddvéndiga, frivilliga och valda. De kan vara av olika varaktighet,
storlek/omféang, frekvens och organisation.

Négra vardagliga och spontana for enskilda méniskor, andra vélplanerade och vid
sdrskilda tillfallen som drar massor av folk, ndgra gratis och andra kostar en bra slant,
ndgra arstidsbundna och andra knutna till véderlek eller veckodag.

Inom omradet

Pé vég via Spérgatan fran vast mot Oster hittar vi idag publika verksamheter i nya
och gamla byggnader runt Hamnplan for mat, musik, konferens, utstéllning och
kulturhantverk. Vissa verksamheter kan under sommarsésongen ge upphov till
storningar for bostéder.

Soder om Spargatan mot hamnen ar temporéra event som hamnfesten, bilrace,
triatthon mm forlagda till grusytorna som dven husbilsdgare har upptickt for
Overnattning. Den grona halvon ar ett omtyckt strovomrade. Ytterligare vésterut
i anslutning till strandpromenaden passeras en foreningslokal for bilintresserade,
Strandparken i pocketformat och smabétshamnen pa viag via Strand mot
Mikaelikyrkan.

Norr om Spérgatan huserar teaterforeningen Volt granne med en gammal husgrund
som anvénds av skatare, medan det gamla hamnmagasinet i nérheten vid den
ursprungliga strandlinjen drommer om omsorg och nytt innehall efter sommarens
event med Oppet magasin som gav mersmak. Vidare Osterut ligger mindre
verkstadslokaler och parkeringar lings Spargatan som gér fram till Strandvégen dér
Arvika néringslivscentrum finns.



Utanfér omradet

Visterut i anslutning till omridet ligger smabatshamnen samt kv Tobaken med Arvika
Naéringslivscentrum som bada ar kéinda mdtesplatser. Néra Tobaken pé andra sidan

av jarnvagen ligger busstationen och Palmviken kdpcentrum. En kort promenad frén
smabatshamnen at véster passeras Mikaelikyrkan pa véig ut mot Jonsbols klippor.

Norrut pé andra sidan jarnvégen i stadskérnan ligger kommunala musikskolan,
biblioteket, Solbergagymnasiet, Centralskolan med hdgstadium, Trefaldighetskyrkan,
Ritz (for temporéra kulturarrangemang), den klassiska biografen Palladium,
simhallen, sporthallen, konsthallen. Andra naturliga métesplatser &r gégatorna med
butiker, restauranger, jarnvagsstationen, torget med marknadsdagar onsdag och l6rdag
aret om.

Strax at nordost ligger den omtyckta stadsparken med Hélsosparet som gar under
jarnvédgen och ut till Sdgudden friluftsmuseum. Hérifran gar en ny géng och cykelvig
ut till Ingestrands badplats och musikhdgskolan Ingesund.
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Utvecklingsbara varden

Befintliga aktiviteter och upplevelser med etablerade aktorer
Stallplatser for husbilar

Picknickplatser och spontan rekreation

Kontakt med Torget, Palmviken, Stadsparken och Sdgudden
Strandparken

Kulturmiljo, hantverk, konsthantverkstraditionen, musiktradition och
berittarkonst

Tempordra evenemang och anviandning for strategiskt platsskapande
Plats och identitet genom destinationsutveckling: natur, kultur och shopping

Gott rykte for park och lek




Framtidsbilder




Hallbar stadsutveckling

For att stodja en hallbar stadsutveckling, bor vi samtidigt med utveckling av
hamnen fortéita den befintliga stadskérnan och koppla ihop den med den nya
stadsdelen 1 hamnen. Vi ska komplettera, inte konkurrera ut stadskérnan. Mélet &r
inte att nddvandigtvis utdka kvarterstaden, men hitta en skala, téthet, struktur och
arkitektoniskt uttryck som samspelar med den. Arkitektonisk kvalitet och teknisk
nytink behovs for bade utemiljo och ny bebyggelse utan baksidor.

Arkitekternas framtidsbilder ska visa en markanvéndning som ér realistisk for

en stad av Arvikas storlek utifran kostnader, tekniska mdjligheter och om det ar
miljomaéssigt forsvarbart pa en tidsaxel av 15-25 &r. Kommunen gor sedan en
syntes, som blir den fordjupade 6versiktsplanens samradshandling utifran detta
program och arkitektskisser. Forslag till fordjupad dversiktsplan, FOP, ska direfter
genomga samrad och granskningsprocess fore antagande och laga kraft kan ske.
Hamnen é&r en del av stadskérnan, ett viktigt nav som bor utvecklas strategiskt
enligt stationsnérhetsprincipen (knutpunkt for kollektivtrafik, bostéder, service,
arbetsplatser)-

Framtidsbilderna ska tas fram utifrin medborgardialogens fyra huvudteman.




Det bla och det gréna

Arbete, boende, rekreation

Framtidsbilderna ska visa en hallbar

utveckling dar hamnomradet kompletterar
stadskarnan.

Aktiviteter och métesplatser

Rorelser och kopplingar
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1 Det bla och det gréna i morgon

Vi vill se hur vatten och gronska pa ett kreativt sitt kan anviandas for att skapa
mervirde i stadslandskapet med fokus pa hallbar utveckling. Vi vill se hur en
overordnad landskapsidé med tydlig sdrpriagel som bildar ram for ett vilkommet
komplement for arvikabor samt attraktivt besoksmal for turister. Omsorg, kreativitet
och foranderlighet praglar utformningen och det har givits plats for nytdnkande kring
gronstrukturer och samhéillsteknik, till nytta och noje.

Oversiktsplanen och kommande detaljplaner ska bidra till en bittre miljo, bade
innanfor och utanfor plangrinsen. Kyrkvikens vattenkvalitet och stadens luftkvalitet
kan ndmnas som exempel pa omraden som sérskilt behdver beaktas i framtagandet av
framtidsbilderna, liksom effekterna av den klimatforandring som vi inte lingre kan
undvikas. Det bla och det grona spelar en nyckelroll i arbetet for en battre milj6 och
for att skapa en attraktiv plats.




SassssanRARRARAGERES

-
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Riktlinjer

Strandpromenaden utvecklas hela vigen fran Mikaelikyrkan till Sdgudden
och knyter ihop olika landskapsrum. Omradet ndrmast vattnet ska upplétas for
rekreation och vara tillgéinglig for alla.

Omréadet ska erbjuda rekreationsmiljoer som mojliggor ett rikt utbud av
planerade och spontana aktiviteter. Det ska bli ett attraktivt besoksméal med
mdjlig placering av signalprojekt som kan bli en malpunkt.

Gronstrukturen ska vara genomténkt, inbjudande och omfatta hela

omradet. Den ska framja den biologiska méangfalden, lindra effekterna av
klimatforandringen och fylla en funktion for dagvattensystemet. Tydliga och
genomtinkta inslag av gronska och vatten kan finnas saval i kvarter och gatumil;jo
som i1 byggnader.

Koppla ihop grona strék och platser av olika sorter, for att fa ett tydligare
sammanhang och mangfald av upplevelser.

Smabatshamnen kan utokas i samarbete med befintliga foreningar med 6kade
servicemdjligheter for besokare.

Hallbara tekniska losningar forvintas dir vatten och gronska blir till
nytta och néje (miljo, konst, teknik, design). Exempelvis kan utveckling
av dagvattenhanteringen inom hamnomradet bidra till béttre forhallanden i
Kyrkviken. Detta 6kar omradets attraktionskraft.

Naturlika strinder sparas for att h6ja landskapsmaéssiga upplevelsevérden och
bidra till uppfyllelse av miljomaélen “Ett rikt véxt och djurliv”’ samt ”Levande
sj0ar och vattendrag”.




2 Arbete, boende och rekreation,
fotavtryck i morgon

Vi vill se forslag till bebyggelsemonster som innehdller boende, verksamheter och
rekreation. Forslagen ska ta tillvara sméstadens skala och ldget vid vattnet, samt
beakta nérheten till jirnvégen.

Vilkomnande stadsmilj6 vid vatten i samtida formsprak, utan baksida, som tar
hinsyn till smastadens skala och gestaltning. Placering av bebyggelse behéller
siktlinjer och skapar attraktiva vil tilltagna strak och métesplatser for arvikabor och
besokare med plats for sdvil vardagsliv som publikmagneter. Hog arkitektonisk
kvalitet och miljotekniskt nytédnkande praglar omridet.

Framtida kvartersmark foreslas till ca 5-8 ha. Det innefattar verksamheter inklusive
angoring, forrad, parkering samt bostéder inkl. bostadsparkering, bostadsgardar/
service/komplementshus, privata utemiljéer. Det kan vara verksamheter i
bottenvéaningen och bostéder i dvriga vaningar. Bostadsgardar kan ligga ovan
parkering.

Av befintliga verksamheter gér vissa att samlokalisera med bostéder.
Verksamhetsytor i bottenvéning, alt i egna huskroppar i flera vaningar foreslas kunna
samlokaliseras med bostéder. Fotavtrycket av verksamhetsytor idag (markplan) &r ca
7000 kvm. Framtida verksamhetsytors fotavtryck foreslas uppga till totalt10-15 000
kvm. Kontorslokaler i attraktiva ldgen efterfragas.

Dagens detaljplaner medger inga bostidder i hamnen. Innerstadens boendetéthet &r
mellan 50-90 personer/ha i kvarterstadens struktur med vaningsantal mellan 2-5.
En uppskattning &r att det finns plats for 200-300 framtida bostdder med urbana
fortecken inom planomradet fordelade pé olika bebyggelsetyper, storlekar och
upplatelseformer

Framtida offentliga ytor sasom gator, parkering, parker och rekreationsytor/
motesplatser samt gronytor foreslas uppga till 7-8ha. Dagens vattenytor kan

minska eller 6ka beroende pa vad framtidsbilderna foreslar. Aven om attraktiva
verksamhetslokaler tillsammans med nya bostéder inte helt kan finansiera en planfti
korsning, forutsatts all utveckling av hamnen, inte bara bebyggelse, kréva planfrihet,
for att skapa ett attraktivt omrade till nytta och néje som vilkomnar sévil arvikabor
som besokare.



Riktlinjer
o Siktlinjer fran stadskdrnan ut mot Kyrkviken
o Strandkant tillgéinglig for alla dir det vattennira laget har tagits till vara

e Hamnomradet ska integreras med de befintliga stadskvarteren och utvecklas till
en levande del av stadskirnan.

o Bostider, verksamheter och offentliga rum ska bilda en helhet. Arvika ska vara
och upplevas som en trygg, trivsam och tillginglig stad for alla.

o Hamnomradet ska vara hallbart och erbjuda goda mojligheter for cyklister,
killsorterare och livsnjutare.

o Strategiskt tankesitt kring etapper och tagordning. Peka ut, avgrinsa och
motivera val av omréden for bostider, verksamheter och offentliga rum for att
tydliggdra var behov av ytterligare marksanering kommer att behdvas.

e Omridets gestaltning ska uppvisa hog arkitektonisk kvalitet och miljotekniskt
nytidnkande i samtida formsprak och utan baksida. Det dr ocksa viktigt att beakta
smastadens skala.

o Bebyggelsemonster kan vara ett verktyg till att minska risker och
buller till acceptabla niva

) "- ’ a . ———
Langsiktighet och temporara l6sningar
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3 Rorelser och kopplingar
I morgon

Vi vill se forslag pa kopplingar mellan hamn och stadskédrna dér markanvéndning
och utformning av omradet fokuserar pé siktlinjer, rérelsemonster och en tillgénglig,
trygg och trivsam miljé som knyts samman med sin omgivning. Det dr viktigt att
skapa sévél fysiska, mentala som visuella kopplingar. En utveckling av hamnen
kréver minst en planfti korsning vid jérnvéagen for bil, buss, gang och cykel for att
minska barridreffekten. En atgirdsvalstudie (AVS) ska genomforas for att utreda
kopplingar mellan hamnen och stadskérnan. For Arvika dr bra kommunikationer mot
Oslo och Stockholm en avgdrande utvecklingsfaktor.

Planfri korsning under jarnvag for alla trafikslag vid
Palmviksrondellen

En planfri korsning for alla trafikslag dr en forutsattning for utvecklingen av
hamnomradet. Under flertalet &r har fragan diskuterats och diskussionen har
utmynnat i nagra olika alternativ som kommer att vidare belysas i den kommande
atgirdsvalsstudien(AVS). Inga formella beslut 4r tagna och det ér fritt for
forslagstdllaren att visa pa en stadsmaéssig koppling till Strandvigen och Spérgatan i
vister 1 anslutning till Palmviksrondellen.

Foljande alternativa ligen A, B och C har framkommit som mdjliga 16sningar for en
planfri korsning med olika kvaliteter och brister.
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Lage A / planfritt at vaster

Jarnvagsgatan far en fordndrad strackning da den
flyttas mot sodder parallellt med jarnvdgen och
anslutas till rondellen fran sdder. Fran rondellens
avfart mot véster leder den nya planfria korsningen
under Jarnvéagsgatans nya strackning. Vidare under
bro for gaende och cyklande mot ANC. Géng- och
cykelvdg leds under jarnvédgen tillsammans med
biltrafiken i olika nivaer. Underfarten far en relativt
brant lutning, 5-6% och kan kridva markvérme.
Underfarten nar befintlig markniva vid utfarten fran
ANC mot Strandvégen.

Lage B / planfritt rakt fram

Jarnvdagsgatan far en ofordndrad strickning men
rondellen med nirliggande omradde maste sdnkas.
Jarnvagen bor hojas for att minska sénkning av
rondell. Den stora dagvattenkulverten som har sitt
lage genom rondellen méste flyttas vésterut. Gang-
och cykelvig leds under jarnvagen tillsammans med
biltrafiken i olika nivaer. Underfarten fér en relativt
brant lutning, 5-6% och kan behdva forses med
markvéarme. Underfarten nar befintlig markniva vid
Strandvégen.

Lage C / planfritt at 6ster

Alternativ C &r en spegelvéndning av alternativ

A. Jarnvigsgatan far en fordndrad strickning da
den flyttas mot sdder for att ansluta till rondellen
fran soder. Jarnvigsgatans far en ny strickning
med en overhojd bro. Underfarten far en relativt
brant lutning, 5-6 % och nér befintlig marknivé vid
Strandvégen.

Befintlig géng- och cykelunderfart D kan behéllas
alternativt gors ny géng- och cykelvédg under
jarnvigen tillsammans med biltrafiken.
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Lage D / Befintlig gang- och
cykeltunnel

Den befintliga tunneln for gdende och cyklande
bor upprustas. Eventuellt behdver markytan
nedschaktas for att erhélla béttre takhdjd. Lage D

ar viktigt att bevara ur kulturmiljé och som fysisk,
mental och visuell koppling.
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Lage E / Ny gc-tunnel vaster om
stationshuset

Vid jarnvégsstationens véstra sida foreslas i
Trafikverkets funktionsutredning en gang- och
cykeltunnel dels for att skapa en séker Overgang for
tagresendrer da spar behover korsas for att komma
till spar 2 och 3, och dels for att binda samman
centrum med hamnomradet och minska jédrnvigens
barridreffekt. Det dr en viktig koppling mellan
stadens hjarta, Torget, och det nya vardagsrummet
vid kajkanten.

Lage F / Ny gc- tunnel vid
Hamngatan/ Spargatan

I 6ster vid Hamngatan — Hamnen/Spargatans
korsning med jarnvagen foreslas ldge F att stdngas
for biltrafik for att undvika farliga trafiksituationer.
Hir foreslas antin gen raddningsfordon, gdng och
cykel vara kvar for att binda samman centrum med
hamnomrédet och minska jarnvégens barridreffekt
eller en undergang for gdende och cyklister med
korsning av jarnvigen via en gang-och cykeltunnel
for att skapa en sdkrare planfri korsning mot
hamnen for oskyddade trafikanter.



Riktlinjer

o Kopplingar ska skapas inom omradet och till stadskdrnan for alla trafikslag,
géende och cyklister ska dock prioriteras. Viktigt att forbindelserna ges estetiskt
hog kvalitet.

e Bevara siktlinjerna fran stadens gator och stadens landmaérken fran vattnet.

e Linka ihop gronstrukturen fran Sdgudden och Stadsparken mot Strand och
Vistra Sund.

e En strandpromenad som gar genom olika rum och ldnkas samman med
omradets och stadens 6vriga géang- och cykelstrak.

o Ett trivsamt, tillgdngligt och tryggt urbant strak dir det blivande och det
befintliga skapar en vilkomnande stadsmiljo dir det blir attraktivt att 1ata storre
del av transportbehovet tillgodoses genom gang-, cykel- och kollektivtrafik.

e Bevara mgjligheten till hamnandamal, t.ex. frakt, passagerarbétar, smabats/
gésthamn

e Jirnvigen ska ha mojlighet att utvecklas (t.ex. tillracklig langd dubbelspar i
stationslidge for métande tag)

o Sidkra angdringar for nyttotrafik (varor, renhallning, taxi, buss)

e Befintliga och blivande parkeringsbehov for boende och besokare ska tillgodoses
utan att gatubilden domineras av bilar.

e Bra kommunikation mot savil Oslo som Stockholm




4 Aktiviteter och motesplatser
| morgon

Vi vill se forslag som tar hansyn till befintliga motesplatser och kompletterar dessa
for att ge positiva upplevelser av rorelse och liv i den nya stadsdelen. Forslagen ska
skapa forutséttningar for ett inkluderande och vilkomnande vardagsliv med moéten i
skiftande form, formella som informella, inomhus och utomhus.

I beréttelsen om Arvika ér natur och kultur viktiga ingredienser som kan 6ka Arvikas
attraktionskraft. De kan rymma sévil kommersiella, kulturella och kommunala
aktiviteter och moétesplatser. Det kan betyda att anvdnda kulturen sd som musik, mat,
konst och beréttande for att Gverbrygga skillnader och gora oss nyfikna och 6ppna
for varandra. Det kan betyda aktiviteter med fokus pé folkhélsa, integration och en
tillitande omgivning som gor livsmiljon trygg, trevlig och tillgénglig for alla aldrar.
Dagens métesplatser kan behdva éndras eller kompletteras med nya for att mota
morgondagens behov och dnskemal.

Arvika som kommuncentrum &r viktigt for serviceutbudet for hela kommunen. Stora
konkurrenter till den lokala handeln finns i Charlottenberg &t véster och Karlstad at
Oster.




Riktlinjer

Plats for konst, kulturyttringar och service av bade permanent och spontana/
tempordr art for alla dldrar och arstider till glddje for savél utovare, niringsidkare
som betraktare.

Bygga vidare pa befintliga aktiviteter och upplevelser i samverkan med
etablerade och nya aktdrer for en kreativ och levande stadsmiljo.

Aktiviteter och kreativitet som utvecklar platsens identitet och tar tillvara det
unika och autentiska.

Temporira atgirder for att uppritthalla intresse for omradet
Forvalta arvet frin Arvikafestivalen

Small town shopping — utveckla mot kultur och besoksnéring med spdnnande
arkitektur och miljéer som visar fordelen med nérheten till en attraktiv stadsmiljo
med smastadens utbud och charm.

Skapa utrymme for spontan idrott, motion och lek




Processen for framtagande av
framtidsbilderna

Detta program ”Vilkommen till Arvika” &r en sammanstillning av kidnd kunskap
om ortens och platsens sérskilda forhdllanden och forutsittningar. Genom inkomna
idéer fran allméinheten, tvd workshops och ett antal moten i arbetsgruppen och med
politiker fran KLU har utvecklingsbara virden och riktlinjer formulerats och ska
tillsammans med 6vergripande mal ligga till grund for arkitekternas framtidsbilder.

Arkitekternas framtidsbilder, programmet samt resultat av events och workshops ska
ligga till grund for den kommande fordjupade 6versiktsplanen.

Beskrivning av uppligg

Tre obligatoriska mdten pa plats i Arvika dir samtliga utvalda team ska vara
nérvarande.

1 Uppstartsmote

Heldag i Arvika med introduktion till projektet géllande innehall, tidplan och process,
besok pé platsen och genomgang av forutséttningar for omradet. Programmet med
bilagor ges ut i samband med uppstartsmote.

2 Avstamningsmote

Under resans géng gdrs en gemensam avstdmning av arkitektteamens arbete i halvtid.
Det betyder en heldag i Arvika med workshop med kommunala tjanstemén, politiker
och eventuellt sérskilt inbjudna dér alla forslag presenteras. P4 kvillen halls ett 6ppet
mote med allménheten pa kvéllen. Nésta morgon gors en summering tillsammans
med arbetsgruppen med forslag till eventuella fordjupningar/ &ndringar av inriktning.

3 Avslutande mote

Inldmning av framtidsbilderna/ arkitektskisserna innebér en heldag i Arvika med
presentation och diskussion med kommunens tjanstemén och politiker. Pa kvéllen
halls ett 6ppet mote med presentation och samtal med allménheten. Nista morgon
gdrs en summering tillsammans med arbetsgruppen.



Uppdragets omfattning

Forslaget till framtidsbild 6ver hamnomradet i Arvika ska utga fran detta programs
forutséttningar och riktlinjer/ rekommendationer inom fyra huvudteman med
huvudvikt pa en héllbar stomme som utgangspunkt for hamnomradets framtida
utveckling och ett strategiskt tankesitt kring etapper och tdgordning géllande
omradets olika delar. Det &r viktigt att presentationen i savél ord som bild &r 1att att
forsta for alla medborgare.

Forslagstillare uppmuntras att ge forslag till gestaltning och markanvandning av
angransande omraden mot véster langs Strandvidgen soder om ANC och i anslutning
till smabatshamnen och visa mojliga kopplingar fran den fordjupade Gversiksplanens
omrade till Sdgudden at dster och Mikaelikyrkan at vister.

De utvalda teamen ska ldmna in sina forslag 1 digital form (pdf och dwgfiler) med
hog upplosning sa det kan skrivas ut i Al format, vara lasbart i A3- format samt
presenteras péa stor skarm for en storre publik. Forslaget kan kompletteras med en
separat beskrivning. Mer specificerade krav pa forslagets innehall, ges i samband med
startmote.

Agande, upphov och nyttjanderitt

Arvika kommun erhéller nyttjanderétt till materialet till samtliga forslag och kan fritt
utnyttja delar eller hela i den fortsatta planeringen av hamnen. Forslagsstillaren har
upphovsritten till sina forslag.
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Referenser

Kartor

Kartmaterial i digital form med adekvata lager tillhandahéllas av
Arvika kommun

Bildbank med ortofoto, flygbilder, gamla historiska kartor, dversikts-
kartor med omradet for den fordjupade dversiktsplanen markerat,
tematiska kartor gillande omradets forutsittningar (risk, fororeningar,
markanvindning, infrastruktur, bebyggelse) och ordmoln for de fyra
huvudteman (blatt och gront, arbete, boende och rekration, kopplingar
och rorelser samt aktiviteter och motesplatser) blir tillgénglig.
Friluftskarta, Arvika kommun

Utredningar generellt

Lat staden gronska - klimatanpassning genom gronstruktur, Boverket. 2010
Funktionsblandade stadskvarter, Trafikverket 2010

Att bygga jarnvégsnira, Kajsa Uebel, SLU 2012

Transportsystemet i samhillsplaneringen, Trafikverket 2013

Viérmland i ett fordndrat klimat - Regional handlingsplan for klimatanpass-

ning, Lénsstyrelsen 2014

Strukturbild Vérmland, Region Varmland 2014

Viérmlandsstrategin 2014-20, Region Varmland 2014

VISS (Vatten Informations System Sverige), databas, Vattenmyndigheterna,
lansstyrelserna och Havs och vattenmyndigheten

Inspiration
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God bebyggd miljo for hélsa och vélfard, SKL 2003

Plan och process, Handbok i dialogplanering, Lénsstyrelsen i Skane 2007
Kartldggning av Jonkopings kulturella DNA, Jonkdping kommun 2010
Barn och unga i fokus, Goteborg Stad/ Ulrika Lundqvist 2011
Arkitekturpolitik; menneske i centrum, Danska regeringen 2014

Konsten att gestalta offentliga miljoer, Statens Konstrdd m.fl. 2014

Utredningar specifikt for Arvika
Mark och vatten

+ Atgirdsutredning, riskvirdering & miitbara atgirdsmal - Arvika Hamn,
Depédomradet/ URS Nordic AB 2011.

+ Atgirdsutredning, riskvirdering, mitbira atgéirdsmal - Skrotenomrédet,
Hamnen Arvika, Lundborgs miljékonsult 2012

*  Undersokningar och atgérdsforslag gillande Kyrkviken 2010 — 2011, etapp
2, Arvika kommun och Arvika Teknik AB 2011.

e Vibrationer, Ramboll 2014

*  Markteknisk undersokning geoteknik (MUR), Ramboll 2014

*  Hamnomrédet i Arvika, miljéinventering, WSP 2005

+  Atgirdsmél och riskbild fororenad mark i Arvika hamn Miljdstaben 2014

Transport/kommunikation

*  Cykeltrafikens huvudnét — atgérder och vigvisningar, SWECO 2012
*  Generella riskavstand och planeringsforutséttningar, SWECO 2014

Bygga/bo/verksamhet

*  Kulturmilj6 program Arvika innerstad 1994

*  Kulturmilj6 program Arvika kommun 2011

*  PM kulturmilj6 Arvika hamnomréde, Arvika kommun 2013

*  Hamnen 1-1 (kulturmilj6 jarnvéagstationen) Arvika kommun 2011

*  Modell A — en process i skdringspunkten mellan kultur, besdksnéring och
néringsliv TYP/WSP 2011

*  Bostadsforsorjningsprogrammet, Arvika kommun 2012

*  Arvika handelsplatsutredning Krafft konsulting 2012 ARBETSMATERIAL

*  Grinshandel och turism, HUI/ Handelns utredningsinstitut 2012

* Rapport nr 21 Redovisning av medborgardialog om hamnomrédet/ Fram-
tidsgrupperna 2013



Framtidsbilderna och den
fordjupade 6versiktsplanen

Forslag till markanvéndning i den fordjupade 6versiktsplanen for hamnen kommer
att goras utifrn framtidsbilderna, riktlinjerna och synpunkter som kommer fram
under samtalsprocessen och utifran kostnader, tekniska mojligheter och om det &r
mijlomassigt forsvarbart.

Arvika

I Arvika kommun bor det 26 000 personer varav hélften bor i centralorten Arvika. Vi

har stora orérda naturomraden och manga sjéar och vattendrag. Visste du foresten att

Arvika har Sveriges innersta hamn? Fran hamnen tar du dig till alla de stora varldsha-
ven och med tag gar resan direkt till Oslo och Stockholm.

Arvika star for uppfinningsrikedom, kvalitet, rorelse och nérhet.

Lis mer om Arvika pa
www.arvika.se

Besoksadress: Ostra Esplanaden 5
Postadress Arvika kommun, 19. Planering och utveckling, 671 81 Arvika
Telefonvixel 00 46 (0) 570 816 00

Kontaktpersoner

Bente Ploen, planarkitekt (projektansvarig)
bente.ploen@arvika.se mobil 0046 (0) 736 00 00 39

Hilde Axelsson, planeringschef
hilde.axelsson@arvika.se mobil 0046 (0) 704 18 16 97

Dan Koppfeldt, projektledare (tekniska fragor)
dan.koppfeldt@arvika.se mobil 0046 (0)702 56 81 38
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