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Trafikutredning - Detaljplan for handel vid
Gunnarskogsvagen, Arvika

1 Bakgrund

Kynningsrud arbetar med att utveckla ett omrade fér handel langs vég 61 éster om
Arvika, vid korsningen med Gunnarskogsvagen. AFRY har fatti uppdrag att ta fram
detaljplan samt tillhérande utredningsunderlag for etableringen.

Genomfdrandet av detaljplanen samt dess exploatering medfér en 6kad trafikmangd
som kommer att belasta det omkringliggande allmanna vagnétet. Detaljplaneomradet
gransar i sdder till vdg 61. Omradet ansluter via Ldngvaksvégen till Gunnarskogsvégen
som i sin tur ansluter till vdg 61. Alla tre vagarna ar statliga vagar.
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Figur 1. Oversiktskarta. Bakgrundskarta: OpenStreetMap.

1.1 Syfte

Trafikutredningen syftar till att beskriva och utreda férutsattningarna fér exploatering i
omrédet med avseende pa trafik, analysera konsekvenserna av planférslagets
utbyggnad fér samtliga trafikslag samt ta fram 6vergripande férslag pa atgéarder.
Utredningen innefattar berdkning av alstrad trafik fran planférslaget samt
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kapacitetsanalys fér korsningarna Gunnarskogsviagen/Langvaksvégen samt
vag 61/Gunnarskogsvagen.

1.2 Metod

Kapacitetsberakning fér berérda korsningar har gjorts med hjdlp av analysverktyget
Capcal 4.7, som i sin tur bygger pa Trafikverkets berdkningshandledning TRVMB
Kapacitet och framkomlighetseffekter (Trafikverket, 2013). Programmet beraknar
belastning utifran korsningsutformning, trafikméngd och svangandelarunder
dimensionerande timme. Resultatet presenteras i form av en belastningsgrad som
beskriver hur kanslig varje tillfart ar fér éverbelastning. Belastningsgraden utgor
kvoten mellan det aktuella trafikflédet och ett teoretiskt hdgsta flode som korsningen
kan hantera. En belastningsgrad pd 0 innebér att korsningen &r helt obelastad medan
en belastningsgrad pa 1 eller mer innebér att korsningen &r fullbelastad och att den
darmed natt sitt teoretiska maxtak.

Beraknad belastningsgrad utvérderas delvis genom vardering av resultatet och delvis
utifrdn de servicenivder som anges i Krav - VGU, Védgars och gators utformning
(Trafikverket, 2022). For tre- och fyrvdagskorsningar med vajningsplikt (typ A-C) ar
gransvarden for énskvéard servicenivd <0,6 och godtagbar serviceniva <1. Dock far
gransen for dnskvard serviceniva pa statlig vag inte éverskridas utan Trafikverkets
godkannande.

Tabell 1. Serviceniv8er fér framkomlighet under dimensionerande timme enligt VGU Krav.

Serviceniva Belastningsgrad (b)
Onskvard b <0,6
Godtagbar b <1,0

2 Nuldgesbeskrivning

Planomradet &r beldget i ett befintligt verksamhetsomrade dster om Arvika, strax
utanfor titorten. Omradet utgérs i nuldget huvudsakligenav en parkeringsyta samt av
skogsmark och annan éppen mark. Sydost om planomradet rinner Vikaralven och i
véster, vid befintlig utfart mot Langvaksvagen, ligger en bensinstation.

2.1 Vagnat

I norr angransar planomradet till Ldngvaksvagen, som i véster ansluter till
Gunnarskogsvageni en trevagskorsning. Korsningen ar utformad med kanalisering i
form av trafikd pd Ldngvaksvéagen (typ B). Bdda vagarna har 60 km/h som reglerad
hastighetsgrdns. Gunnarskogsvagen ansluteri sin tur till vag 61. Korsningen ar
utformad som en trevagskorsning, med vénstersvangsfélt och hogerpasvangsfalt pa
vag 61 samt kanalisering och hégersvangsfélt p& Gunnarskogsvéagen (typ C). Aven
vag 61 har reglerad hastighetsgrans 60 km/h, cirka 200 meter 6ster om korsningen
dkar dock hastighetsgrénsen till 100 km/h. Har évergar ocksa vag 61 till métesfri vag.

Alla tre vagarna &r statliga med Trafikverket som vaghallare. Vag 61 utgér riksintresse
for kommunikationer och &r del av funktionellt prioriterat vagnéat (FPV), dd vagen ar av
sarskild vikt fér den regionala sdval som den interregionala trafiken. Vag 61 utgér en
viktig forbindelse mellan Sverige och Norge. Vagen ar, efter E6 vid Svinesund, den
mest trafikerade vagforbindelsen mellan landerna och &r av stor betydelse som
pendlingsstrak liksom fér naringslivet, sarskilt med hansyn till den omfattande
granshandeln. Vdg 61 ar ocksa utpekad som rekommenderad led for farligt gods.
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Bade Langvaksvagen och Gunnarskogsvagen &rcirka nio meter breda. Vg 61 ar pa
den aktuella strackan cirka 13 meter bred.

2.2 Gang- och cykeltrafik

Ett flertal bostadsomraden, daribland Taserud, Degerdngen och Graninge, ligger inom
2,5 km gang- och cykelavstand frdn planomradet. Inom samma radie finns ocks3 ett
stort antal arbetsplatser och andra malpunkter, déribland Taserudsgymnasiet, Arvika
sjukhus samt Arvika travbana. Vidare nds stérre delen av Arvika tétort inom en radie
pd 5 km fran planomradet.

Enligt Attityd- och resvaneunders6kningi Vdrmland 2014 gors 27 % respektive 20 %
av lanets resor under tre kilometer med cykel respektive till fots, medan 52 % gors
med bil (Region Vdrmland & Sweco, 2015). Avstdndsmassigt bedéms darfor
férutsattningarna fér gang- och cykeltrafik till exploateringen som goda. I dagsléget
finns dock inte ndgon sédker anslutning fér oskyddade trafikanter till planomradet.
Gangbanor saknas lings angransande vdgar och vagrenarna dr smala. Kommunen
planerar fér en gang- och cykelvdg utmed Ladngvaksvagens sédra sida.

Vid korsningen med L&ngvaksvéagen ansluter en mindre grusvag/stig till
Gunnarskogsvégen vasterifran. Denna leder i sin tur bort till sjukhusomradet, dar det
finns gang- och cykelvagar in mot centrala Arvika. Korsningen saknar dock en séker
passage for oskyddade trafikanter. Kommunen utreder for néarvarande en ny
forbindelse fér gadng- och cykeltrafik, fr&n korsningen
Gunnarskogsvédgen/Langvaksvédgen och in mot centrum via sjukhuset.

I samband med byggandetav ovan ndmnda gang- och cykelvdg bér en passage dver
Gunnarskogsvéagen anlaggasi korsningen med Ladngvaksvigen. Detta fér att skapa en
sdaker anslutning till befintlig markvag vaster om Gunnarskogsvagen, samt till det
gang- och cykelstrak som utreds av kommunen mellan den aktuella korsningen och
centrum via sjukhuset. D& den reglerade hastigheten pa vagen &r 60 km/h bor
passagen bor utformas med mittrefug. En mittrefug mdéjliggor for oskyddade
trafikanter att korsa Gunnarskogsvéageni tva steg.

Soder om planomradet, vid korsningen vag 61/Kvarntorpsvégen, finns tecken pa att
fotgdngare och cyklister har korsat vag 61 och genat éver vagslanten in mot
verksamhetsomradet. Korsningen har ingen anordnad passage for oskyddade
trafikanter, samtidigt som végen &r bred och den reglerade hastigheten férhallandevis
hég. Langre sdderut, i héjd med travbanan, ansluter Kvarntorpsvégen till en gdng- och
cykelvag som leder vidare in mot centrum.
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Figur 2. Cykelvdgnétet i ndromrédet, markerat med gréna linjer. Planomr8det &r markerat i rétt,
medan den planerade g8ng- och cykelvdgen utmed L8ngvaksvégen visas med bl§ streckad linje,
och g8ng- och cykelstr8ket mot centrum via sjukhuset med bl8 heldragen linje. Bakgrundskarta:
NVDB.

2.3 Kollektivtrafik

Ldngvaksvégen trafikeras av Varmlandstrafikens buss 115, dock finns ingen hallplats i
anslutning till planomrddet. Narmsta hallplatser for kollektivtrafik &r Gatedammen
langs vag 61, ca 350 meter vdsterut, samt Swegon vid Kvarntorpsvagen cirka

200 meter soderut. Hallplats Swegon trafikeras av linje 100 och 104 medan hallplats
Gatedammen trafikeras av atta busslinjer varav en anropsstyrd, daribland linje 100,
104 och 115.

Det saknas sakra anslutningar for oskyddade trafikanter mellan hallplatserna
Gatedammen och Swegon och planomrddet, ndgot som inte kommer att I6sas helt
med den gang- och cykelvdg som planeras ldngs Ldngvaksvagen. Atgarder som skulle
kunna forbattra situationen ar t ex gdng- och cykelvag utmed vag 61 och
Gunnarskogsvégen, alternativt en battre anslutning till befintlig gdngvég genom
skogen norr om hallplatsen, vidare till nytt gdng- och cykelstrak med passage vid
korsningen Gunnarskogsvagen/Langvaksvégen. Detta &r dock stérre atgarder inom
vagomradet for statlig vdg som inte bedéms vara skéliga att hantera enskilt inom
detta planarbete men som Arvika kommun och Trafikverket med férdel skulle kunna
utforska till férdel fér hela ndromradet.

2.4 Trafiksakerhet — STRADA

Ett uttag ur STRADA har gjorts fér vdgarna som omger planomradet. Under den
senaste tiodrsperioden (2011-2021) har sex olyckor inrapporterats, varav tre var
lindriga, tvd var mattliga och en var allvarlig.

P& Lanvaksvagen finns en lindrig singelolycka registrerad, i vilken en moped kérde
omkull pa vag ut frdn en utfart.
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I anslutning till korsningen vag 61/Gunnarskogsvagen hartre olyckor rapporterats.
Tva av dessa var mattliga olyckor, den ena med korsande motorfordon som kolliderat
och den andra en singelolycka dar en fotgangare som skulle korsa vagen ramlade. Den
tredje olyckan som rapporterats i anslutning till korsningen var en lindrig singelolycka
med en cyklist.

I anslutning till korsningen vdg 61/Kvarntorpsvagen, direkt sdder om planomradet,
finns tva inrapporterade olyckor. Den ena var en allvarlig upphinnandeolyckai vilken
en personbil bromsar fér svangande fordon och blir pakérd bakifrdn av en annan
personbil. Den andra var en lindrig olycka dar en personbil som svangde vanster ut
frdn Kvarntorpsvagen korde in i personbil som kom vésterifran.

3 Trafikanalys

3.1 Trafikmangd

For att berakna belastningsgraden i de studerade korsningarna behdver trafikvolym
och svangandelartas fram. Trafikverket har genomfért trafikmatningar pa alla statliga
vagar som omger planomradet. De senaste matningarna pa védg 61 och
Gunnarskogsvagen genomférdes under 2018, medan trafikméatningen pa
L&ngvaksvégen &r fran 2013. Enligtalla tre matningarna infaller maxtimmen foér
trafiken mellan 16:00 och 17:00,i samtliga fall motsvarar ocksd maxtimmen cirka

12 % av 8rsmedeldygnstrafiken (ADT).

Mé&tpunkten pd Langvaksvagen ligger dock 1angt ésterut, med ett storre
verksamhetsomrade och ett flertal anslutande vagar mellan matpunkten och
planomradet. Den aktuella matningen bedéms darfér inte spegla trafikvolymen pa
strackan vid planomradet pa ett tillfredstallande satt. I stéllet har en skattning av
trafiken pd stréckan gjorts utifrdn en jamforelse av olika matpunkter langs
Gunnarskogsvagen. Trafikmangder fér studerade vagar redovisas i Tabell 2.

Svangandelar fér samtliga tillfarter i de berérda korsningarna har beréknats utifran
befintliga trafikmonster.

Tabell 2. Uppmétta trafikméngder p§ vdg 61 och Gunnarskogsvédgen samt skattad trafikvolym p§
L&ngvaksvéagen vid planomrddet. Trafikvolym anges som 8rsmedeldygnstrafik (ADT).

Aktuell vag Uppmatt/skattad Andel tung
ADT trafik
Langvaksvégen (vid planomr.) 2100 9%
Gunnarskogsvagen, norr om korsning 1740 8%
Gunnarskogsvagen, sdder om korsning 3690 13%
Vag 61, dster om korsning 8 810 15%
Vag 61, vaster om korsning 11 230 13%

3.2 Trafikalstring

For att uppskatta hur mycket trafik som den nya verksamheten alstrar har
Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvénts. Alstringen utgar fran den information som
har delgivits om planerade verksamheter. Detaljplanen ska mdjliggéra for etablering
av handel pd planomrddet. Baserat pa uppgifter fran bestéllaren har stormarknad
beddmts vara den i alstringsverktyget rimligaste markanvandningen for att uppskatta
alstringen for exploateringsomradet. Bruttoarea (BTA) fér tillkommande verksamhet
har, utifrdn den skiss som bifogats uppdragets beskrivning, satts till cirka 5 230 m2.
Enligt trafikalstringsverktyget kommer en exploatering utifrén dessa antaganden alstra
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cirka 1 380 ADT, inklusive nyttotrafik. Den dimensionerande timmen av alstringen
motsvarar cirka 10 % av ADT.

3.3 Trafikprognos

For att ta fram en prognos for trafikvolymerna pa de statliga vagarna har en
upprakning gjorts baserat pd Trafikverkets Trafikupprékningstal for trafikutredningar
och buller 2017-2040-2065, géllande fran och med 2020-06-15 (Trafikverket, 2020a).
Upprakningen omfattar perioderna 2017-2040 och 2040-2065. For perioden 2017-
2040 ar upprakningstalen 1,16 for personbil och 1,57 for lastbil, medan motsvarande
siffror for perioden 2040-2065 ar 1,29 respektive 2,27. Prognosfir har satts till 2050.
Upprakningstalen har justerats for att i stéllet motsvara perioden 2022-2050 genom
att anta en linjar férandring av trafiken. Det justerade och sammanvagda
upprakningstalet for trafiken ar 1,29, med cirka 13 % tung trafik.

Prognos for den generella trafikdkningen fram till &r 2050, liksom férdelningen av den
alstrade trafiken i vagnatet, har beraknats genom matrisutjamning och modellering i
VISUM. Se Figur 3 och Figur 4 fér modellerade trafikvolymer. Se aven bilaga 1 for OD-
matriser.

Figur 3. Uppréknade och modellerade trafikvolymer fér prognos8r 2050.
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Figur 4. Upprédknade och modellerade trafikvolymer fér prognos8r 2050, med trafikalstring fr&n
planomrédet.

3.4 Kapacitetsanalys

Nedan redovisas resultatet av kapacitetsanalysen for berdknade scenarier. I samtliga
berakningar har eftermiddagens maxtimme anvants, motsvarande 12 % av ADT.

Korsningen vag 61/Gunnarskogsvagen arutformad med hégerpasvangskorfalt pd vag
61 liksom hogersvangsfalt pd Gunnarskogsvégen, vilket ger fri hoger for trafik fran
den sistnamnda vdagens tillfart. I stallet for att helt enkelt ta bort hégersvangande
trafik fr&n analysen, har tillfarten kodats med tva tillfarter i samtliga analyser, en fér
hégersvdangande trafik och en for véanstersvangande. Detta har emellertid inte haft
nagon paverkan pa analysresultatet.

3.4.1 Nulage

Foér bada korsningarna ar belastningsgraden med dagens trafikméngd inom
gransvardet for 6énskvard, som for trevagskorsningar med vajningsplikt ar 0,6
(se Figur5).

For korsningen Gunnarskogsvégen/Langvaksvagen uppnas den hogsta
belastningsgraden, 0,15, i L&ngvaksvagens tillfart.
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Figur 5. Berdknade trafikvolymer och belastningsgrader fér korsningen
Gunnarskogsvédgen/L8ngvaksvégen, nuldge.

I korsningen vdag 61/Gunnarskogsvdgen drdet vag 61 som har det stoérsta flodet. Den
hogsta belastningsgraden har ar 0,30, vilket uppnas i ndgot utav korfalten for varje
tillfart (se Figur6).

Bada korsningarna bedéms ddrmed ha god framkomlighet med dagens trafikfléde.
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Figur 6. Berdknade trafikvolymer och belastningsgrader fér korsningen vdg
61/Gunnarskogsvédgen, nulége.

3.4.2 Prognosar 2050 - utan exploatering

Aven fér prognosar 2050, utan exploatering, uppnas énskvard serviceniva (<0,6) med
god marginal i b&da korsningarna. Hdgsta belastningsgrad i korsningen
Gunnarskogsvédgen/Langvaksvégen &r0,17, dterigen i LAngvaksvégenstillfart (se
Figur 7).
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Figur 7. Berdknade trafikvolymer och belastningsgrader fér korsningen
Gunnarskogsvédgen/L8ngvaksvédgen, prognosdr 2050 utan exploatering.

I korsningen vdg 61/Gunnarskogsvédgen uppnas den hdgsta belastningsgraden for
vanstersvangande fordon i Gunnarskogsvagens tillfart, 0,45. Se Figur 8.

Framkomligheten bedéms som god i bdda korsningarna.
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Figur 8. Berdknade trafikvolymer och belastningsgrader fér korsningen
vdg 61/Gunnarskogsvégen, prognos§r 2050 utan exploatering.

3.4.3 Prognosar 2050 - med exploatering

For prognosar 2050 med planerad exploatering uppnas fortsatt 6nskvérd serviceniva i
korsningen Gunnarskogsvéagen/Langvaksvagen, med en hdgsta belastningsgrad pa
0,27 i Ldngvaksvagens tillfart (se Figur 9).

Framkomligheten ar darmed fortsatt god i den aktuella korsningen.



Trafikutredning — Detaljplan for handel vid Gunnarskogsvdgen, Arvika
A F R Y 2023-03-23
Sida 10/15

AF POYRY

Gunnarskogs-
vagen
O ’\/Q c
129 £
3
O =
>
2o
o
129 b R
\7%) TECKENFORKLARING
Onskvird belastningsgrad
Godtaghar belastningsgrad
Ej godtagbar belastningsgrad
Gunnarskogs- 130 Trafikvolym
vagen Trafik kérriktning

Figur 9. Berdknade trafikvolymer och belastningsgrader fér korsningen
Gunnarskogsvégen/L8ngvaksvédgen, prognos8r 2050 med exploatering.

Korsningen vag 61/Gunnarskogsvagen uppnaremellertid inte 6nskvérd serviceniva
med trafikalstringen frdn den planerade exploateringen. Fér vdnstersvangande fordon i
Gunnarskogsvagens tillfart uppgar belastningsgraden till 0,99 (se Figur 10).
Korsningen uppnar darmed inte heller godtagbar servicenivd och hamnar precis under
sitt teoretiska kapacitetstak. Framkomligheten for trafik fran Gunnarskogsvagen
bedéms sdledes som 13g. Ovriga tillfarter i korsningen uppnar dock dven fortsatt
énskvard serviceniva.
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Figur 10. Berdknade trafikvolymer och belastningsgrader fér korsningen
vdg 61/Gunnarskogsvégen, prognos8r 2050 utan exploatering.

3.4.4 Kanslighetsanalys

Det finns vissa osakerheter i de beraknade belastningsgraderna. Dessa grundar sig
delvis i att redan sma variationer i trafikens fordelning geografiskt eller éver dygnet
kan medfdra stora skillnader i belastning under maxtimmen. Vidare har berdakningarna
utgdtt fr&n prognosar 2050 och 1dngsiktiga trafikprognoser &r till sin natur mycket
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osakra. Fér att visa hur dessa osakerheter paverkar utfallet, samt identifiera
brytpunkter for kapaciteten i korsningen vag 61/Gunnarskogsvagen, har en
kanslighetsanalys genomforts.

Som tidigare namnt utgar kapacitetsanalyserna fran att 12 % av dygnets totala trafik
kommer att trafikera korsningen under maxtimmen mellan 16.00 och 17.00. Detta
antagande grundar sig pa befintliga trafikfloden. For befintlig trafik och uppriaknad
trafik fordndras inte detta i kdnslighetsanalysen.

I kanslighetsanalysen provas for tillkommande exploatering ett scenario dér en ndgot
lagre andel, 10 % istallet for 12 %, av den tillkommande trafiken kér i maxtimmen
vilket ocksa &r en rekommenderad uppskattning fér maxtimmestrafik pa statlig vag
(Trafikverket & SKL, 2016). Detta baseras pa antagandet att trafiken till och fran en
handelsetablering inte strikt féljer monstret for maxtimmestrafiken i 6vrigt som till stor
del drivs av arbetspendling. Stora dagligvaruinkép gérs ofta i samband med hemresan
efter arbetsdagens slut, och bestk varar vanligen i runt 45 minuter. I analysen ar det
just trafiken fran planomradet som éverskrider dnskvard belastningsgrad och det &r
alltsd hoégst sannolikt att det stérsta flodet ut fr&n planomradet i verkligheten intraffar
strax efter maxtimmen for 6vrig trafik i vagnatet.

En annan parameter som justerats ar den tillkommande trafikens geografiska
fordelning. En Oversiktlig analys av Arvika kommuns befolkningsférdelning visar att ca
80 % av befolkningen &r bosatt véster om planomradet. Utifrdn detta gors antagandet
att ocksa trafiken till och fran planomradet bér férdelas enligt detta. I huvudsak gérs
det genom att trafik flyttas fran vag 61 till eller fran dster till vag 61 till eller fran
vaster.

Nedan i Figur 11 redovisas en kanslighetsanalys av Gunnarstorpsvagens tillfart. Grafen
illustrerar belastningsgraden vid respektive prognosar med ovan beskrivna antaganden
for kanslighetsanalysen.
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Figur 11. Kénslighetsanalys av Gunnarskogsvégens tillfart i korsningen med vég 61. Grafen visar
hur belastningsgraden féréndras vid respektive prognosér.

Utifrdn kanslighetsanalysens resultat och att de antaganden som gérs inom densamma
ar relativt konservativa eller underbyggda med dataunderlag, dras slutsatsen att det
ar rimligt att anta att trafiksituationen pa platsen kommer att halla sig inom
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Trafikverkets gransvarde foér énskvérd serviceniva atminstone till 8r 2035. Detta ger
tid att fortsatta utreda behov av atgérderi ett stérre perspektiv som ocksa inkluderar
évriga planer pa utveckling som kan paverka korsningspunkten.

4 Parkering

Behov av parkeringsplatser for bdde personbil och cykel har bedémts utifran Arvika
kommuns parkeringsriktlinjer. Riktlinjerna anger parkeringstal fér ny- eller tillbyggnad
av olika verksamhetstyper, uppdelat i tre zoner: zon A (stadskarnan), zon B (dvriga
delar av Arvika tatort) samt zon C (6vriga delar av kommunen). Planomrddet ligger
inom zon B. I den aktuella zonen ar parkeringstalen for detaljhandel 44 bilplatser och
32 cykelplatser per 1000 m? BTA (Arvika kommun & Rambdll, 2018). Givet tidigare
antaganden om cirka 5 800 m2 BTA for etableringen, ger det ett parkeringsbehov om
totalt 255 platser for personbil och 186 platser for cykel.

De beraknade parkeringstalen fér bil kan enligt kommunens riktlinjer sénkas med en
viss procentsats om forutsattningar skapas fér hallbart resande. I dessa fall tillampas
flexibla parkeringstal och kommunen kan tilldta en reduktion av antalet bilplatser.
Reduktionen galler for all typ av parkering och tar hansyn till beséksparkering. Den
grund for reduktion som bedéms mest aktuell fér denna etablering &r cykeldtgéarder,
dar ett exempel ar anldggande av lattillgénglig cykelparkering med hég standard pa
fastigheten. Foér verksamheter ger cykeldtgérder en procentuell reduktion pa 5 %.
Enligt riktlinjerna gors berakningen av reduktioneni flera steg och i varje steg stalls
sarskilda krav. Kommunen och fastighetsdgaren skriverslutligen avtal om hur manga
parkeringsplatser som reducerats och hur detta ska féljas upp (Arvika kommun &
Rambdll, 2018).

5 Slutsats

5.1 Rekommendationer

51.1 Vagtrafik

Kapacitetsanalysen visar att den generella trafikdkningen fram till &r 2050,
tillsammans med alstrad trafik fr@n planerad verksamhet, medfér kapacitetsbrist i
korsningen vég 61/Gunnarskogsvégen. Belastningsgraden i korsningen uppgar till som
mest 0,99, vilket ar mycket nara gransen foér éverbelastning.

D3 korsningen vag 61/Gunnarskogsvagen redan ar utrustad med separata koérfalt for
héger- respektive védnstersvangande fordon krévs andra atgarder for att oka
framkomligheten och motverka en eventuell kapacitetsbrist. Ett
vansterpdsvangskorfalt pd vag 61 hade hjalpt till viss del, dock &r avstandet till
korsningen vag 61/Kvarntorpsvagen sannolikt for litet for att detta ska vara méjligt att
genomféra. Samtidigt kan det vara svart att motivera stérre dtgéarder pa vagsystemet,
till exempel att bygga ihop bada korsningarna till en cirkulationsplats, eftersom detta
skulle medféra stor paverkan pa befintligt vignat liksom pa andra enskilda och
allmanna intressen.

Kanslighetsanalysen visar emellertid att trafiksituationen i korsningen sannolikt
kommer att hlla sig inom Trafikverkets gransvarde foér dnskvard serviceniva pd ndgot
kortare sikt, atminstone till 8r 2035. Detta ger tid att fortsatta utreda behov av
dtgarder i ett storre perspektiv som ocksa inkluderar évriga planer pa utveckling som
kan paverka korsningspunkten. Arvika kommun &r medveten om att den aktuella
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korsningen utgér en kénslig punkt vad géller 6kad trafik. Kommunen alagger sig darfor
att, i samrad med Trafikverket, se 6ver méjliga atgarder i ett bredare perspektiv och
pa langre sikt. Det bedéms dock inte som skaéligt att hantera omfattande atgarder pa
korsningen inom ramen f6r aktuell detaljplan. Anledningar till detta ar bland annat att
trafiksituationen i korsningen ar beroende av manga fler faktorer &n den enskilda
verksamhet som behandlas hdr, samt att stérre ombyggnader av vag 61 medfér
konsekvenser dven Iangt utanfér planomradets grénser.

5.1.2 Gang- och cykeltrafik

Detaljplanen bér sékerstélla erforderligt utrymme mellan fastighet och Ldngvaksvéagen,
for att inte omodjliggéra den gang- och cykelvdg som kommunen planerar. Enligt VGU
Krav ska en gang- och cykelvédg vara minst 2,5 meter bred. Dartill krévs utrymmen pa
vardera sida g&ng- och cykelvagen, till exempel skyddsremsa och sédkerhetszon, vilka
varierar i storlek beroende pa val av utformning.

Spar i vagslanten norr om korsningen vag 61/Kvarntorpsvagen tyder pa att oskyddade
trafikanter korsar vag 61 och genar éver vagslanten, for att ta sig till den norra sidan
dar bland annat det aktuella planomradet ligger. Detta paverkar trafiksakerheten i
korsningen negativt. I och med etableringen pa planomradet kommer gdng- och
cykeltrafiken till omradet att 6ka, liksom antalet oskyddade trafikanter som lockas att
gena. For att minska risken for olyckor till féljd av spring éver vag 61 kan ett stangsel
anlaggas utmed fastighetsgranserna norr om vagen fram till korsningen med
Gunnarskogsvagen. AFRY vill dock understryka att detta endast &r en kortsiktig 16sning
som ar lamplig i planarbetet. For att 16sa bristen och 6ka trafiksdkerheteni korsningen
pa 1&ng sikt, bér kommunen ocksd verka for att skapa en saker anslutning séderifran
till alla malpunkter ldngs Ldngvaksvégen.
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Figur 12. Oversikt féreslagna 8tgérder, satta i férh8llande till planerade g8ng- och cykelvégar/-
str8k. Bakgrundskarta: OpenStreetMap.
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5.1.3 Kollektivtrafik
En ytterligare brist som har identifierats galler tillgangligheten till planomradet med
kollektivtrafik.

Det rekommenderas darfér att kommunen tillsammans med Varmlandstrafiken
undersoker méjligheten att lagga till en hallplats pa linje 115 som redan idag kér via
L&ngvaksvégen vid planomradet.
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7 Bilagor

7.1 Bilaga 1 - OD-matriser

Féljande bilaga redovisar de OD-matriser som ligger till grund fér analyserna. Det som
redovisas ar OD-matrisen for nulaget, fér huvudanalysen 2050 med exploatering samt
for kanslighetsanalysen 2035 med exploatering.

Matriserna ar fargkodade dar gron ar relationer till och fran statliga vagar dar
Trafikverkets uppréakningstal applicerats, bla &r mellan kommunala malpunkter dar
trafiken inte har réknats upp och rosa &r trafiken till och fran planomrddet som
baseras pa alstrad trafik.

Nulaget och &r 2050 &r dygnsmatriser. Ar 2035 ar en maxtimmesmatris.

Zonerna i matrisen &r numrerade enligt féljande:

1. Langvaksvégen
2. Gunnarskogsvagen
3. V&g 61 dsterut
4. Vag 61 vasterut
5. Verkstadsgatans verksamheter
6. Kvarntorpsvagen
7. Planomrddet
Nulage (dygnstrafik)

0

=
N
w
N
(9]
()]

Prognosar 2050 med exploatering (dygnstrafik)
0 1 2 3 4 5 6

Prognosar 2035 - 10% av trafikalstring under maxtimmen
0 1 2 3 4 5 6 7
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