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Nya detaljplaner fér handel och industri ar under framtagande norr om vag 61
Oster om Arvika, se Figur 1. Soder om vag 874 (Langvaksvagen) planeras for
ny handel i detaljplan Falgkorset 2 m.fl., och i omradet norr om Langvaksvagen
avser Arvika kommun planlagga for nya verksamheter i detaljplan Gate 2:1
m.fl.. Planerna ansluter bland annat till de statliga vagarna Gunnarskogsvagen,
Langvaksvagen och vag 61.

Sweco har fatt i uppdrag att analysera paverkan av tillkommande trafik till foljd
av tillkommande verksamheter i omradet samt att ge forslag pa atgarder for att
skapa en god trafikforsérjning avseende kapacitet, tillganglighet och
trafiksékerhet.

En trafikutredning har tagits fram av Afry (2023) for detaljplan Falgkorset 2 m.fl..
De delar av utredningen for Falgkorset som varit géllande éven for denna
utredning har i vissa fall atergivits i oredigerad form.
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Figur 1. Oversiktskarta. Kalla: Lantméteriet.
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1.1 Syfte

Trafikutredningen ska besvara foljande fragor:

e Vad detaljplanerna for nya verksamheter inom omradet leder till nar det
galler trafiksituationen.

e Behov av eventuella atgarder med skisser pa atgardsforslag som kan
kostnadsberaknas.

e Vilka atgarder behdvs dar den planerade gang- och cykelvagen korsar
Gunnarskogsvagen.

1.2 Metod

Trafikalstring fran tillkommande verksamheter beraknas baserat pa
verksamhetstyp och planerad bruttototalarea (BTA) med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. For verksamhetsomrade Gate gors aven en jamforelse
med liknande verksamhetsomraden i andra delar av landet, dar det finns god
kannedom om trafikfléden efter utbyggnad.

Befintliga trafikfloden har erhallits fran Trafikverkets trafikflodeskarta samt fran
dronarfilmning.

Trafik till prognoséar 2045 raknas fram utifran Trafikverkets aktuella
trafikmatningar i omradet och Trafikupprakningstal vag, gallande fran och med
2024-04-19, (Trafikverket, 2024). Kontroll gors &ven mot historisk
trafikutveckling.

Berdrda korsningar studeras avseende kapacitet med hjalp av analysverktyget
Capcal 4.8. | programmet beréknas bland annat korsningens belastningsgrad
och teoretiska kolangder. Programmet beréknar &ven olycksrisken i korsningen.

Metod for berakning av framtida trafikmangder skiljer sig fran tidigare utredning
for Falgkorset. Detta hanteras i denna utredning genom kontrollrdkning av
framtida belastningsgrader, med ett eget scenario for Falgkorset i kapitel 3.3
Kapacitetsanalys, for att klargtra eventuella skillnader i resultaten.

En kanslighetsanalys gors ocksa for att studera hur variationer i trafikalstring
och trafikférdelning paverkar resultaten.
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Planomréadena ar belagna norr om vag 61 dster om Arvika. Detaljplan for
Falgkorset 2 m.fl. (mellan Langvaksvagen och vag 61) har varit ute pa samrad
under 2023 och en ny detaljplan &ar under framtagande for Gate 2:1 m.fl, (norr
om Langvaksvagen, dster om Gunnarskogsvagen). Bada detaljplanerna syftar
till att mojliggora ytterligare exploatering i befintligt verksamhetsomrade.

Detaljplan Falgkorset 2 m.fl. planlaggs for detaljhandel med livsmedel
(planbestammelse Hi). Planomradet omfattar cirka 16 000 kvm kvartersmark.
Omradet utgors i nulaget huvudsakligen av en parkeringsyta samt av
skogsmark och annan 6ppen mark. Omradet ansluter direkt till Langvaksvagen.

Gate 2:1 planlaggs som verksamhetsomrade (planbestammelse Z).
Planomrédet omfattar cirka 68 000 kvm kvartersmark. | omradet finns idag ett
antal mindre verksamheter med kringliggande skogsmark. Tillkommande
verksamheter ansluter mot Verkstadsgatan.

| sydvast ligger en bensinstation och i sydost rinner Vikarélven med
Gatedammen séder om vag 61.

2.1 Vagnat

Planomradena angransar till ett antal statliga vagar. Mellan de tvd omradena
gar vag 874 (Langvaksvagen), som i vaster ansluter till vag 873 (Gunnarskogs-
vagen) i en trevagskorsning. Vagarna ar cirka 9 meter breda och korsningen &r
utformad med vajningsplikt och malad mittrefug pa Langvaksvagen. Bada
vagarna har hastighetsgrans 60 km/tim.

Gunnarskogsvagen ansluter i sdder till vag 61 (Karlstadsvagen). Vagen ar cirka
13 meter bred och korsningen ar utformad som en trevagskorsning med
vajningsplikt pA Gunnarskogsvagen samt vanstersvangskorfalt och
hogerpasvangskorfalt pa vag 61. Aven véag 61 har reglerad hastighetsgrans 60
km/tim, cirka 200 meter dster om korsningen 6kar dock hastighetsgransen till
100 km/tim. Har 6vergar ocksa vag 61 till métesfri vag.

Genom befintligt verksamhetsomrade Gate loper Verkstadsgatan som ar en
kommunal gata, cirka 8,5 meter bred, med hastighetsbegransning 60 km /tim.
Det ar en atervandsgata med anslutning mot Langvaksvéagen i soder i en enkel
trevagskorsning utan malad refug. Korsningen ar oreglerad vilket innebar att
hoégerregeln géller.
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Figur 3. Korsningen Langvaksvagen - Gunnarskogsvégen. Kalla: GoogleMaps.
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Figur 4. Korsningen Vag 61 — Gunnarskogsvéagen. Kalla: GoogleMaps.

Vag 61 utgor riksintresse for kommunikationer och ar del av funktionellt
prioriterat vagnat (FPV), da vagen ar av sarskild vikt for den regionala saval
som den interregionala trafiken. Vag 61 utgér en viktig forbindelse mellan
Sverige och Norge. Vagen ar, efter E6 vid Svinesund, den mest trafikerade
vagforbindelsen mellan landerna och &r av stor betydelse som pendlingsstrak
liksom for naringslivet, sarskilt med hansyn till den omfattande granshandein.
V&g 61 ar ocksa utpekad som rekommenderad led for farligt gods.

Gunnarskogsvagen och Langvaksvagen ar klassade som sekundara/tertiara
lansvéagar.

2.2 Gang- och cykelvagnat

Inom 2,5 km fran planomradena finns ett flertal bostadsomraden, daribland
Taserud, Degerdngen och Graninge, samt ett stort antal arbetsplatser och
andra malpunkter, daribland Taserudsgymnasiet, Arvika sjukhus samt Arvika
travbana.
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Enligt Attityd- och resvaneundersokning i Varmland 2014 gors 27 % respektive
20 % av lanets resor under tre kilometer med cykel respektive till fots, medan
52 % gors med bil (Region Varmland & Sweco, 2015). Avstandsmassigt
beddms darfor forutsattningarna for gang- och cykeltrafik till planomréadena som
goda. | dagslaget finns dock inte ndgon saker anslutning for oskyddade
trafikanter till planomradena.

Gang- och cykelbanor saknas till omradet och langs angransande vagar och
vagrenarna ar smala. Kommunen planerar for en gang- och cykelvag utmed
Langvaksvagens sodra sida med en passage 6ver Gunnarskogsvagen.

Vid korsningen med Langvaksvagen ansluter en mindre grusvag/stig till
Gunnarskogsvagen vasterifran. Denna leder bort mot sjukhusomradet, dar det
finns gang- och cykelvagar in mot centrala Arvika. Kommunen utreder for
narvarande en ny forbindelse for gang- och cykeltrafik, frin korsningen
Gunnarskogsvagen/Langvaksvagen och in mot centrum.
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Figur 6. Befintliga gang- och cykelvagar. Kalla: NVDB, 2023. Grusvag/stig markerad med
rodstreckad linje.

Soder om planomradet, vid korsningen vag 61/Kvarntorpsvagen, finns tecken
pa att fotgangare och cyklister har korsat vag 61 och genat 6ver vagslanten in
mot verksamhetsomradet. Korsningen har ingen anordnad passage for
oskyddade trafikanter, samtidigt som vagen ar bred och den skyltade
hastigheten forhallandevis hdg. Langre soderut, i hojd med travbanan, ansluter
Kvarntorpsvagen till en gang- och cykelvag som leder vidare in mot centrum.

s
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Figur 7. Spar som tyder pa att gdende och cyKklister genar 6ver vag 61. Bild frin GoogleMaps.
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2.3 Kollektivtrafik

Det finns idag ingen hallplats i anslutning till planomradena. Narmsta hallplatser
for kollektivtrafik &r Gatedammen langs vag 61, ca 350 meter vasterut, samt
Swegon vid Kvarntorpsvagen cirka 200 meter sdderut.

Hallplats Swegon trafikeras av linje 100 och 104 medan hallplats Gatedammen
trafikeras av atta busslinjer varav en anropsstyrd, daribland linje 100, 104 och
115.

En ny hallplats planeras i anslutning till handelsetableringen utmed
Langvaksvagen vilket kommer att férbattra tillgangligheten for
kollektivtrafikresenérer.

Det saknas sakra anslutningar for oskyddade trafikanter mellan hallplatserna
Gatedammen och Swegon och planomradena, ndgot som inte kommer att l6sas
helt med den g&ng- och cykelvag som planeras langs Langvaksvégen. Atgarder
som skulle kunna forbattra situationen ar till exempel gang- och cykelvag utmed
vag 61 och Gunnarskogsvagen, alternativt en battre anslutning till befintlig
gangvag genom skogen norr om hallplatsen, vidare till nytt gang- och cykelstrak
med passage vid korsningen Gunnarskogsvagen/Langvaksvagen.

Arvika

OSjukhuset 4

Gate i
Sagmon
o
Gatedammen Sagme
Q

Langvak

O Swegon

Figur 8. Busshallplatser. Kalla: Vasttrafik (2024).

2.4 Trafiksékerhet

Uppgifter angdende olycksstatistik har erhallits fran STRADA. Under den
senaste tiodrsperioden (2011-2021) har sex olyckor inrapporterats, varav tre var
lindriga, tva var mattliga och en var allvarlig.

Pa Lanvaksvéagen finns en lindrig singelolycka registrerad, i vilkken en moped
kérde omkull pa vag ut fran en utfart.

| anslutning till korsningen vag 61 - Gunnarskogsvagen har tre olyckor
rapporterats. Tva av dessa var mattliga olyckor, den ena med korsande
motorfordon som kolliderat och den andra en singelolycka déar en fotgdngare
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Uppdragsnummer 30067963

Datum 2024-05-06 Ver 2.0

Dokumentreferens Rapport_Trafikutredning_Arvika_240506

SWECO ﬁ

11/36



SWECO ﬁ

som skulle korsa vagen ramlade. Den tredje olyckan som rapporterats i
anslutning till korsningen var en lindrig singelolycka med en cykilist.

I anslutning till korsningen vag 61/Kvarntorpsvagen finns tva inrapporterade
olyckor. Den ena var en allvarlig upphinnandeolycka i vilken en personbil
bromsar for svangande fordon och blir pdkord bakifran av en annan personbil.
Den andra var en lindrig olycka dar en personbil som svangde vanster ut fran
Kvarntorpsvagen korde in i personbil som kom vasterifran.
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3.1 Trafikfloden

Uppmatta trafikfloden pa de statliga vagar som omger planomradena har
hamtats fran Trafikverkets trafikflodeskarta (2023-12-18). De senaste
matningarna pa vag 61 genomfordes 2022 och pa Gunnarskogsvagen 2018,
medan trafikméatningen pa& Langvaksvagen ar fran 2013. Enligt alla tre
matningarna infaller maxtimmen for trafiken mellan 16:00 och 17:00, i samtliga
fall motsvarar ocks& maxtimmen cirka 12 % av &rsmedeldygnstrafiken (ADT).

Matpunkten pa Langvaksvagen ligger dock langt 6sterut, med ett storre
verksamhetsomrade och ett flertal anslutande vagar mellan matpunkten och
utredningsomradet. Den aktuella matningen beddéms darfor inte spegla
trafikvolymen pa strackan vid planomradena pa ett tillfredstallande satt. | stallet
har en skattning av trafiken pa strackan gjorts utifrdn en jamforelse av olika
matpunkter langs Gunnarskogsvéagen (Afry, 2023), se Tabell 2 nedan.

Matpunkter framgar av Figur 9 och trafikmangder for studerade vagar redovisas
i Tabell 1 nedan.

Figur 9. Trafikméatningspunkter.
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Tabell 1. Uppmatta trafikfloden. Kélla: Trafikverket (2023) och Arvika kommun (2023).

Nr. Vag Matar ADT Andel tung
trafik

1 Langvaksvagen 2013 443 9%

2 Gunnarskogsvagen, norr om korsning 2018 1736 8%
med Langvaksvagen

3 Gunnarskogsvéagen, séder om korsning 2018 3839 14%
med Langvaksvagen

4 V&g 61, éster om korsning med 2022 7034 11%
Gunnarskogsvéagen och Kvarntorpsvagen

5 V&g 61, vaster om korsning med 2022 11 006 8%
Gunnarskogsvéagen

6 Verkstadsgatan 2023 517 24 %

9 kommunal méatning 2023-11-10 till och med 2023-11-17

Dronarfilmning har genomforts vid tva tillfallen under mars 2024 for att studera
trafiksituationen i korsningen vag 61 — Gunnarskogsvéagen. Tidpunkter for
filmningarna var 13 mars (onsdag) respektive 25 mars (mandag) under
maxtimmen mellan kl 16:00 och 17:00.

Filmningarna visar att:

e andelen vanstersvangande trafik ut frAin Gunnarskogsvagen uppgar till
mellan 3 % (25 mars) och 9 % (13 mars) under maxtimmen. Antalet
vanstersvangande fordon under maxtimmen uppgar till mellan 10 och
20 st.

¢ maximala kolangden for vanstersvangande ut fran Gunnarskogsvagen
uppgick till tva fordon (noterades vid ett tillfalle). Uppskattad vantetid for
vanstersvangande fordon var i snitt 30-40 sekunder. Maximal véantetid
som noterades var ca 120 sekunder (noterades vid ett tillfalle).

e maximal kélangd for vanstersvangande pa vag 61 mot
Gunnarskogsvéagen uppgick till nio fordon (noterades vid ett tillfalle den
25 mars).

e 13 mars (onsdag) fanns ingen kobildning pa vag 61 i riktning vasterut
mot Arvika.

e 25 mars (mandag) noterades kobildning pa vag 61 i riktning vasterut
mot Arvika. Maximal kolangd strackte sig fran Gaterondellen forbi
korsningen med Gunnarskogsvagen. Kobildning noterades under ca 20
minuter, darefter upplostes den helt.

Svangandelar for korsningen Gunnarskogsvagen - Langvaksvagen har erhallits
fran tidigare studie (Afry, 2023) dar de beréknats utifrdn befintliga trafikmonster.

3.1.1 Trafikfloden for basar 2023 och prognosar 2045

| Tabell 2 nedan redovisas en sammanstéllning av beraknade fléden for basar
2023 och prognosar 2045 (utan tillkommande exploatering). For vag 61 dster
om korsningen med Gunnarskogsvagen har trafikmangden beraknats utifran
befintliga trafikmonster och med hénsyn till anslutning Kvarntorpsvagen sdder
ifrAn mot vag 61.
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For vag 61 har berakning av trafik for basér 2023 och prognosar 2045 gjorts
utifran Trafikupprakningstal vag, gallande fran och med 2024-04-19,
(Trafikverket, 2024). Trafikverkets senaste basprognos visar pa en lagre
trafiktillvaxt an tidigare prognoser. Enligt Trafikverkets egna matningar
minskade trafiken pa vag 61 mellan &ren 2018 och 2022 med mellan 2 och 4
procent.

Vid upprakning av trafik har en linjar férandring av trafiken antagits. Den arliga
trafikokningen under perioden 2019 till 2045 ar 0,54 % per ar for personbilstrafik
och 0,95 % per ar for lastbil.

For Gunnarskogsvéagen, som har haft en betydligt lagre trafiktillvaxt an vag 61
under 2000-talet, har trafik for bas- och prognosar beréaknats utifran historiska
data for trafikutvecklingen. Den arliga trafikokningen for Gunnarskogsvéagen
beraknas till 0,19 % per ar for personbilstrafik och 2,56 % per ar for lastbil. Aven
hér antas en linjar foréndring av trafiken.

Langvaksvagen har i jamforelse med 6vriga vagar mycket lag trafikmangd. Har
antas tillkommande exploateringar bidra till den stérsta tillskottet vid berékning
av framtida trafikflode.

Beraknad trafik &r avrundad till ndrmaste tiotal.

Tabell 2. Uppmétta och skattade trafikfloden pa de berorda statliga vagarna i omradet for basar
2023 och prognosér 2045. Trafikfléden anges som &rsdygnstrafik (ADT).

Nr. | Vag ADT  Andel tung ADT Andel tung
2023 trafik 2023 2045 trafik 2045

1b | LAngvaksvagen (skattad)* 2100 9% 2 200 13%

2 | Gunnarskogsvégen, norr om korsning 1770 8% 2010 14%
med Langvaksvagen

3 | Gunnarskogsvagen, séder om korsning 3940 14% 4670 23%
med Langvaksvagen

4b | Vag 61, oster om korsning med 8 500 11% 10 790 23%
Gunnarskogsvagen

5 | Vég 61, vaster om korsning med 11 090 8% 13 550 13%
Gunnarskogsvagen

! uppgift fran tidigare trafikutredning (Afry, 2023)
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Figur 10. Punkter for beraknad trafik for basér 2023 och prognoséar 2045.

3.2 Trafikalstring

Enligt tidigare utredning (Afry, 2023) beréknas ny verksamhet i Falgkorset 2 m.fl
generera cirka 1 380 fordon per dygn. Omradet &r planlagt for "detaljhandel
med livsmedel”, planbestdammelse Hi. Antagen verksamhetstyp for Falgkorset
vid berakning i alstringsverktyget ar "stormarknad”.

Utifran planerade verksamhetsytor och exploateringsgrad kan bruttototalarea
(BTA) beraknas for olika typer av verksamheter inom Gate 2:1 m.fl.. BTA ligger
darefter till grund for berakning av trafikalstring. Uppskattning av trafikalstring
for motorfordon gors med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg samt utifran
jamforelse med trafikalstring fran andra verksamhetsomraden i Sverige med
liknande forutsattningar.

Exakt vilka typer av verksamheter som kan bli aktuella for Gate 2:1 m.fl. ar
oklart. Olika verksamheters ar olika transportintensiva vilket gor att alstringstal
frén Trafikverkets trafikalstringsverktyg ar mycket osakra och vardena ska ses
mer som en indikation.

Planomradet Gate 2:1 m.fl. omfattar cirka 6,8 hektar kvartersmark! och
planlaggs for "verksamheter”, planbestdmmelse Z. Vid berékning av
trafikalstring i alstringsverktyget antas verksamhetstyp "smaindustri/
hantverkare”.

1 Uppgift fran Arvika kommun 2023-12-21.
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Exploateringsgraden for Gate beddms till cirka 25 % vilket ger teoretisk
bruttototalarea? (BTA) pa cirka 1,7 hektar och en beraknad trafikalstring i
trafikalstringsverktyget pa cirka 2 100 fordon per dygn, inklusive nyttotrafik.
Antaget andra typer av verksamheter, som till exempel industri och kontor, ges
lagre trafikalstring.

En jamforelse och rimlighetsbeddmning av trafikalstringen har gjorts utifran
andra liknande omraden fran etableringar runt om i Sverige, bland annat
Tostarp i Helsingborg, Kronan i Landskrona och Attekulla i Helsingborg, se
Tabell 3. Jamférelseomradena har liknande forutsattningar som i Arvika, med
narhet till storre vag eller europavag och ligger i stadernas ytteromraden. For
samtliga dessa omraden har trafikméatningar genomforts som visar pa den
faktiska floden till och frdn omradena. Exploateringsgraden for omradena
varierar men ligger mellan 13 % och 35 %.

Tabell 3. Exempelomradens trafikalstring.

Omrade Storlek Trafikalstring Nyckeltal trafikalstring ~ Verksamhetstyp
planomrade (fordon/dygn), (fordon per dygn och
(hektar) uppméatta floden hektar)

Attekulla, 128 ha 9 500 f/d 74 Blandad industri
Helsingborg

Kronan, 62 ha 3000 f/d 48 Blandad industri
Landskrona

Tostarp, 60 ha 4000 f/d 67 Logistik
Helsingborg

For jamforelseomradena har nyckeltal tagits ut pa trafikalstring per hektar.
Déarefter kan trafikalstringen for Gate skattas utifran nyckeltalen och ger mellan
cirka 350 och 500 fordon per dygn.

Jamforelseomradena bedoms utgora ett battre underlag for skattning av den
tillkommande trafiken &n trafikalstringsverktyget. En jamforelse med befintlig
trafikmangd p& Verkstadsgatan (ADT cirka 500 f/d) ger ocksé en indikation pa
att alstringen fran tillkommande verksamheter &r rimlig sett till omradets storlek.

For att ta hojd for eventuella osédkerheter i underlaget antas det hégsta vardet
galla for Gate 2:1 m.fl. med maximal tillkommande trafikalstring om 500 fordon

per dygn.

3.3 Kapacitet

Belastningsgraden i de berérda korsningarna beraknas utifran trafikvolym och
svangandelar. Kapacitetsanalys har genomférts med programvara Capcal 4.8
dar bland annat belastningsgrad (B) och teoretiska kélangder berdknas.
Belastningsgraden ar kvoten mellan det aktuella trafikflodet och ett teoretiskt
hogsta flode som korsningen kan hantera. En belastningsgrad pa 0 innebar att
korsningen ar helt obelastad medan en belastningsgrad pa 1 eller mer innebar
att korsningen har natt sitt teoretiska kapacitetstak.

Beraknad belastningsgrad utvarderas bade genom vardering av resultatet och
utifrdn de servicenivder som anges i Krav — VGU, Véagars och gators utformning

2 Bruttototalarean & summan av alla vaningsplanens area som begransas av de omslutande
byggnadsdelarnas utsida.
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(Trafikverket, 2022). For tre- och fyrvagskorsningar med vajningsplikt (typ A-C)
ar belastningsgradens gransvarden for 6nskvard serviceniva <0,6 och for
godtagbar serviceniva <1. Dock far gransen for dnskvéard serviceniva pa statlig
vag inte dverskridas utan Trafikverkets godkannande.

Tabell 4. Serviceniva avseende framkomlighet i tre- och fyrvagskorsning under dimensionerande
timme (Trafikverket, 2022)

Serviceniva Belastningsgrad (B)
Onskvard B<0,6
Godtagbar* B<1

! efter godkannande fran Trafikverket.
Nedan redovisas resultatet av kapacitetsanalyserna fér ett antal scenarier:

1) Nulage

2) Prognosar 2045 utan exploatering

3) Prognosar 2045 med tillkommande exploatering Falgkorset

4) Prognosar 2045 med tillkommande exploatering Falgkorset och Gate

For samtliga scenarier har korsningarna Gunnarskogsvagen — vag 61 och
Gunnarskogsvagen — Langvaksvagen studerats.

Dimensionerande timme for vagutformning ar normal vardagsmaxtimme det
dimensionerande aret. Detta kan anses motsvara den 200:e mest belastade
timmen under aret. | samtliga berakningar har vardagseftermiddagens
maxtimme anvants som dimensionerande timme (Dh-Dim), vilken pa berorda
végar i omradet motsvarar cirka 12 % av ADT enligt Trafikverkets matningar.
Maxtimmen infaller mellan kl 16:00 och 17:00 p& vardagar i samtliga
matpunkter.

Tillfarten p& Gunnarskogsvagen i korsningen med vag 61 kodats med tva
tillfarter i samtliga analyser, en for hdgersvangande trafik och en for
vanstersvangande. Detta pa grund av den fria htgersvangen ut pa vag 61. Det
ska noteras att 6kade kolangder for vanstersvangande trafik pa
Gunnarskogsvagen kan medfdra framkomlighetsproblem fér hégersvangande
trafik.
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3.3.1 Nulage

For de bada trevagskorsningarna ar belastningsgraden med dagens
trafikmangd inom gransvardet for nskvard servicenivd under den
dimensionerande timmen. Bada korsningarna bedoéms darmed ha énskvard
serviceniva avseende framkomlighet med dagens trafikflode.

Gunnarskogsvagen

Langvaksvagen

Gunnarskogs-

vagen

Figur 11. Beréknade trafikfloden och belastningsgrader for korsningen Langvaksvéagen —
Gunnarskogsvagen, nulage.

Belastningsgraden for korsningen Langvaksvagen — Gunnarskogsvagen under
den dimensionerande timmen beréknas till B=0,14.
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Figur 12. Berdknade trafikfloden och belastningsgrader for korsningen vég 61 —
Gunnarskogsvagen, nulage.

Belastningsgraden for korsningen vag 61 — Gunnarskogsvéagen under den
dimensionerande timmen beraknas till B=0,31. Hogst belastning aterfinns i
tillfarterna pa vag 61.
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3.3.2 Prognosar 2045 utan exploatering

For prognosar 2045 utan tillkommande exploatering i omradet uppnas 6nskvéard
serviceniva i bada korsningarna. Belastningsgraden for korsningen
Langvaksvagen — Gunnarskogsvagen under den dimensionerande timmen
beraknas till B=0,17.

Gunnarskogsvéagen

Langvaksvagen

Gunnarskogs-

vagen

Figur 13. Beréknade trafikfloden och belastningsgrader for korsningen Langvaksvéagen —
Gunnarskogsvégen prognosar 2045 utan exploatering.

For korsningen vag 61 — Gunnarskogsvagen aterfinns hégsta belastningsgrad
B=0,40 for vanstersvangande pa vag 61.

Gunnarskogsvagen
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Figur 14. Beraknade trafikvolymer och belastningsgrader for korsningen vég 61 -
Gunnarskogsvagen for prognosar 2045 utan exploatering.
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3.3.3 Prognosar 2045 med tillkommande exploatering
Falgkorset
For prognosar 2045 med tillkommande exploatering for Falgkorset uppnas

onskvard serviceniva i korsningen Langvaksvagen — Gunnarskogsvagen med
hdgsta belastningsgrad B=0,27 i tillfart LAngvaksvagen.

Gunnarskogsvagen

L&ngvaksvagen

Gunnarskogs-

vagen

Figur 15. Beréknade trafikfloden och belastningsgrader for korsningen Langvaksvéagen —
Gunnarskogsvégen for prognosar 2045 med tillkommande exploatering Falgkorset.

Med tillkommande trafik fran handelsetableringen far korsningen vag 61 -
Gunnarskogsvagen en belastningsgrad pa 0,49 med hogst belastningsgrad for
vanstersvangande pa vag 61.

Maximal kélangd (90-percentilen) for vanstersvangande pa Gunnarskogsvagen
beraknas till 1,3 fordon. Med dagens utformning beddéms tva till tre
vanstersvangande personbilar i k6 inte hindra framkomligheten for den fria
hogersvangen ut pa vag 61. Mer an ett vanstersvangande lastbilsekipage
riskerar dock att blockera for hégersvangande trafik. Atgéard bér 6vervagas pa
sikt for att sékerstélla framkomligheten.

Gunnarskogsvéagen

1seA 19 Bea
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Figur 16. Berédknade trafikfloden och belastningsgrader for korsningen vég 61 - Gunnarskogsvéagen
for prognosar 2045 med tillkommande exploatering Falgkorset.
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3.3.4 Prognosar 2045 med tillkommande exploatering
Falgkorset och Gate

For prognosar 2045 med tillkommande exploatering fér bade Falgkorset och
Gate uppnas fortsatt onskvard serviceniva i korsningen Langvaksvagen —
Gunnarskogsvéagen med hdgsta belastningsgrad B=0,31 i tillfart
Langvaksvagen.

Gunnarskogsvégen

L&ngvaksvagen

Gunnarskogs-

vagen

Figur 17. Beréknade trafikfloden och belastningsgrader for korsningen Langvaksvagen —
Gunnarskogsvégen for prognosar 2045 med tillkommande exploatering Falgkorset och Gate.

| korsningen vag 61 — Gunnarskogsvagen berdknas belastningsgraden till 0,51
for vanstersvangande pa véag 61 och 0,46 for vanstersvangfaltet pa
Gunnarskogsvéagen.

90-percentilen for de berdknade kolangderna uppgar till 1,7 fordon for
vanstersvangande pa Gunnarskogsvagen. | likhet med foregdende scenario bor
atgarder dvervagas pa sikt. For vanstersvangande pa vag 61 beraknas
motsvarande kélangd till 1,1 fordon.

Gunnarskogsvagen

isen 19 Bep

0,29 weep = 535
=

Vag 61 ost

Figur 18. Beraknade trafikfloden och belastningsgrader for korsningen vég 61 - Gunnarskogsvagen
for prognosar 2045 med tillkommande exploatering Falgkorset och Gate.
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3.4 Trafiksdkerhet

For att studera hur trafiksdkerheten kan komma att paverkas i korsningen har
aven den teoretiska risken avseende olycksfall for dimensionerande dygnstrafik
beraknats i Capcal. Vardet anger antal dodade och svart skadade (DSS) per ar
och bor for tvafaltsvagar med hastighetsgréns 80 och 90 km/tim understiga 0,15
DSS per ar, och helst under 0,10 DSS per ar (Trafikverket, 2022). For
tvafaltsvagar med lagre hastighet finns inget angivet gransvarde for beréaknad
olycksrisk. Dock boér korsningstyp C véljas om det finns trafiksdkerhetsméassiga
skal, vilket ar den utformning som finns idag.

Figur 19. Korsningstyp C (vanstersvangfalt), (Trafikverket, 2022)

Bade for nulage 2023 och for O-alternativet 2045, det vill sdga utan ny
exploatering i omradet men med trafikutveckling enligt basprognosen, berdknas
olycksrisken till 0,25 DSS/ar.

Med full exploatering i omradet och nuvarande korsningsutformning beraknas
olycksrisken vid prognosaret 2045 till 0,31 DSS/ar.

Med sankt hastighet pa vag 61 fran 60 till 40 km/tim beréknads olycksrisken ar
2045 till 0,08 DSS/ar, se vidare nedan under Kanslighetsanalys.
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3.5 Kanslighetsanalys

Kéanslighetsanalys har gjorts for att studera hur storre trafikalstring och
forandrade svangandelar i korsningen vag 61 - Gunnarskogsvagen paverkar
resultaten. Darigenom kan osékerheter hanteras och rimliga bedémningar
goras for den framtida trafiksituationen.

Sankt hastighet pa vag 61 bidrar till bade okad kapacitet och 6kad
trafiksakerhet i korsningen. | kanslighetsanalysen presenteras darfor resultat for
bade nuvarande 60 km/tim och for en sénkt hastighet till 40 km/tim.

Okad trafikalstring

For att hantera osakerheter kring trafikalstringen har ett antal nivaer med hogre
alstring for hela omradet (Falgkorset + Gate) studerats. Analysen visar att
korsningen har kapacitet att hantera aven mer tillkommande trafik i korsningen.

Forst vid en 6kning med 35 % av den beraknade totala trafikalstringen
overskrids gransen for énskvard serviceniva vid 60 km/tim pa vag 61. Med
sankt hastighet till 40 km/tim har korsningen god kapacitet att hantera trafiken
2045 aven med en okad trafikalstring pa 50%.

Kanslighetsanalys Trafikalstring

0,8
0,58 0,62 op7
052 0,54 ’
0,6 82t 045 0,46 0,47 0,48 0,49

Belastningsgrad

0% +10% +20% +30% +40% +50%
Forandring av beraknad trafikalsting fran Falgkorset och Gate

60 km/tim 40 km/tim

Figur 20. Kanslighetsanalys for korsningen véag 61 — Gunnarskogsvagen. Grafen visar hur
belastningsgraden i korsningen forandras utifran ékad trafikalstring och hastigheten pa vag 61.

Forandrad andel vanstersvangande pa Gunnarskogsvagen

Véanstersvangande trafik ar de mest kritiska trafikstrommarna for kapaciteten i
korsningen. Andelen vanstersvangande pd vag 61 har i analyserna ovan
beréknats till 35 % under den dimensionerande timmen. Denna andel antas
utgoéra ett maxvarde och forandras inte i kanslighetsanalysen. For att studera
hur andelen vanstersvangande pa Gunnarskogsvagen paverkar kapaciteten i
korsningen har berékningar gjorts for olika svéangandelar.

Den antagna andelen vanstersvangande pa Gunarskogsvagen ar 10 % i
berakningarna ovan (uppmatt andel ar mellan 3 och 9 %). Kénslighetsanalysen
visar att gransvardet for 6nskvéard serviceniva uppnas forst kring drygt 13%
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vanstersvangande. D& det redan finns flera verksamheter i omradet ar ett rimligt
antagande att svangandelarna efter genomférda etableringar inte kommer att
forandras i ndgon storre omfattning och att korsningen har kapacitet att hantera
framtida trafiken med 6nskvard serviceniva.

Med sankt hastighet pa vag 61 har korsningen kapacitet att hantera drygt 18%
vanstersvangande trafik p& Gunnarskogsvagen med 6nskvard serviceniva.

Kanslighetsanalys vanstersvangande

1
0,79
B ogs = 0,71
(@)] y
& 0,54 0,55
S 0,51 '
= 0.6 044 0,44 0,44 049
@04
)
@92
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10% 12% 14% 16% 18%

Andel vanstersvangande pa Gunnarskogsvagen

60 km/tim 40 km/tim

Figur 21. Kanslighetsanalys for korsningen véag 61 — Gunnarskogsvagen. Grafen visar hur
belastningsgraden i korsningen férandras utifran olika andel vanstersvangande pa
Gunnarskogsvagen.

Sweco | Trafikutredning till detaljplan for Gate 2:1 m.fl, och Falgkorset 2 m.fl.
Uppdragsnummer 30067963

Datum 2024-05-06 Ver 2.0

Dokumentreferens Rapport_Trafikutredning_Arvika_240506

SWECO %

25/36



SWECO ﬁ

3.6 Slutsatser trafikanalys

Med fullt utbyggt handelsomrade i Falgkorset och verksamhetsomrade i Gate
beddms korsningarna Gunnarskogsvagen — Langvaksvagen och vag 61 —
Gunnarskogsvagen klara Trafikverkets rekommenderade gransvarde for
onskvard serviceniva avseende kapacitet fram till prognosar 2045.
Gunnarskogsvagen bor dock pa sikt breddas for att sakerstélla att
vanstersvangande trafik inte hindrar htgersvangande trafik ut pa vag 61.

Den beraknade olycksrisken ligger 6éver det rekommenderade gransvéardet for
tvafaltsvagar med hogre hastighet an de 60 km/tim som galler i korsningen vag
61 — Gunnarskogsvagen. Nuvarande korsningsutformning med vanstersvangfalt
(typ C) ar motiverad ur trafiksakerhetsskal. Sankt hastighet i korsningen
forbattrar trafikséakerheten ytterligare.

Tabell 5. Beraknad belastningsgrad for olika hastighet pa vag 61. Resultaten avser prognosar 2045.

Belastningsgrad
Scenario 2045 60 km/tim 40 km/tim
0-alternativ 0,40 0,34
Falgkorset 0,49 0,42
Falgkorset + Gate 0,51 0,44
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4 Rekommenderade atgarder

4.1 Vanstersvangfalt pa vag 61 och
Gunnarskogsvagen

Ber&kningarna visar att 90-percentilen for antal bilar i ko for vanstersvang pa
Gunnarskogsvagen inte uppgar till mer an tva fordon vid prognosar 2045 (vid
hastighet 60 km/tim pa vag 61). For att sakerstalla framkomligheten
rekommenderas dock att Gunnarskogsvagen pa sikt breddas for att inrymma ett
langre vanstersvangfalt. Baserat pa utbyggnadstakt och generell trafikutveckling
ar en grov bedémning ar att atgarden bor vara genomford kring 2035. Da
Overstiger den teoretiska kdlangden for 90-percentilen ett fordon, vilket i
praktiken innebar tva fordon i ké. Da konsekvenserna av ett blockerat
hogersvangfalt blir stora (snabbt vaxande koer) foreslas att vanstersvangfaltet
dimensioneras for minst tva 24-meters lastbilsekipage.

Med en lagre hastighet 40 km/tim pa véag 61 genom korsningen minskar den
beraknade kolangden pa Gunnarskogsvagen och behovet av breddning uppstar
forst efter ar 2045.

Figur 22. Enkel skiss pa breddning av Gunnarskogsvagen och férlangning av vanstersvangfalt pa
vag 61.
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Breddningen foreslas att goras utmed Ostra sidan av Gunnarskogsvagen pa
grund av markférhallanden med berg vaster om vagen, se Figur 22. Den
malade refugen anpassas till den nya koérfaltsindelningen. Ett antal
belysningsstolpar behéver flyttas liksom en vagskylt utmed vag 61.

GUNNARSKOG

7"2

]

= !
A

Figur 23. Belysning och vagvisningsskylt som paverkas vid breddning av Gunnarskogsvagen.

| Figur 22 visas aven pa mojligheten att férlanga vanstersvangfaltet pa vag 61.
Enligt berakningarna ar dock nuvarande vanstersvangfalt pa vag 61 tillrackligt
l&ngt for att kunna hantera trafiken under den dimensionerande timmen &r
2045. Atgarden kan vid behov genomféras med sma insatser och ryms inom
befintligt vagomrade. Ingen breddning av vag 61 behdvs.

Atgardsférslagen aterfinns i Bilaga 1.

4.2 Sankt hastighet pa vag 61

V&g 61 ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet vilket bland annat innebar att
tillgangligheten ska varnas och en jamn hastighet efterstravas. | den
sammanvagda bedémningen i samhallsplaneringen maste dock hansyn tas
aven till lokala forutsattningar.

En sankning av hastigheten foreslas i korsningen vag 61 — Gunnarskogsvagen
fran 60 till 40 km/tim, framst ur trafiksdkerhetssynpunkt men en lagre hastighet
bidrar &ven till 6kad kapacitet i korsningen.

En sankning kan ocksa motiveras av att ytterligare verksamheter etableras i
omradet vilket medfor en fortatning och en forandrad karaktar av gaturummen.
Med tillkommande etableringar i omradet kan Arvika kommun se Gver gransen
for tattbebyggt omrade. Enligt trafikforordningen far ett omrade anses vara
tattbebyggt om det har stads- eller bykaraktar, eller jamférbart vagnét och
bebyggelse. Gallande trafikféreskrift for kommunens trafikféreskrift for
tattbebyggt omrade framgar av Figur 24 nedan.
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Figur 24. Trafikforeskrift for tattbebyggt omrade (roda linjer). Kalla: NVDB, 2024.

4.3 Gang och cykeltrafik

4.3.1 Gang- och cykelvag samt passage over
Gunnarskogsvagen

Foreslagen dragning av ny gang- och cykelbana bygger p& kommunens férslag
och en dnskan att koppla ihop Arvika centrum med verksamhetsomradet. Gang-
och cykelbanan foreslas I6pa langs vag 61:s norra sida och vika in langsmed
Gunnarskogsvagen och korsa densamma strax innan korsningen med
Langvaksvagen. Fran passagen tver Gunnarskogsvagen léper gang- och
cykelbanan langs Langvaksvagens sédra sida fram till fastighet Gate 2:1.

Gang- och cykelvagen bor aven kopplas mot den befintliga skogsvéagen/stigen
med anslutning vasterut mot sjukhuset.

Den nuvarande hastigheten pa vagen ar 60 km/tim och bor sankas till 40 km/tim
for att bidra till god trafiksékerhet for gang- och cykeltrafikanter.

Den planerade passagen bor utformas med mittrefug. En mittrefug mojliggor for
oskyddade trafikanter att korsa Gunnarskogsvéagen i tva steg. Om passagen
ska regleras som 6vergangsstalle bor hastigheten pa Gunnarskogsvagen
sakras till max 30 km/tim. Passagen kan med férdel utformas med "enkelgupp”,
det vill siga enbart med fartdampande ramp innan gang- och cykelpassagen
och med flack bakslant, se Figur 25 nedan. Denna utformning anses
skonsammare for yrkestrafik da fordonet endast “klattrar” fore gang- och
cykelpassagen vilket medfor farre stotar for foraren. Forstarka belysningen bor
ocksa évervagas vid passagen for 6kad sakerhet.
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Figur 25. Skiss pa gang och cykelpassage med "enkelgupp” 6ver Gunnarskogsvagen.

Detaljplan Falgkorset bor sdkerstalla erforderligt utrymme mellan fastighet och
Langvaksvagen, for att inte omojliggora den gang- och cykelvag som planeras
utmed Langvaksvagen. Enligt VGU Krav ska en kombinerad gang- och
cykelvag vara minst 2,5 meter bred. Dartill kravs utrymmen pé vardera sida
gang- och cykelvagen, till exempel skyddsremsa och sédkerhetszon, vilka
varierar i storlek beroende pa val av utformning.

4.3.2 Ovriga gang- och cykelvagskopplingar

Spar i vagslanten norr om korsningen vag 61 - Kvarntorpsvagen tyder pa att
oskyddade trafikanter korsar vag 61 och genar dver vagslanten, for att ta sig till
den norra sidan dar bland annat de aktuella planomradena ligger.

Detta beteende innebér en stor trafiksdkerhetsrisk. | och med de tillkommande
verksamheterna inom planomradena kommer gang- och cykeltrafiken till
omradet att 6ka, liksom antalet oskyddade trafikanter som lockas att gena. For
att losa problemet och oka trafiksékerheten i korsningen péa lang sikt, bor
kommunen ocksa verka for att skapa en saker anslutning soderifran till alla
malpunkter langs Langvaksvagen.
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4.4 Langvaksvagen — Verkstadsgatan

Korsningen Langvaksvagen — Verkstadsgatan bor forses med tydligare
reglering. Forslagsvis infors vajningsplikt for trafiken pa Verkstadsgatan med
kompletterande vagmalning.
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Langvaksvagen

Figur 26. Korsningen Langvaksvagen — Verkstadsgatan.

4.5 Tillganglighet kollektivtrafik

Atgarder for en mer tillganglig kollektivtrafik &r till exempel g&ng- och cykelvég
utmed vag 61 och Gunnarskogsvagen for en battre koppling till hallplats
Gatedammen.

Alternativt tillskapas en battre anslutning till befintlig gangvag genom skogen
norr om hallplatsen, vidare till nytt gdng- och cykelstrdk med passage vid
korsningen Gunnarskogsvagen - Langvaksvagen. Detta ar dock storre atgarder
inom vagomradet for statlig vag som Arvika kommun och Trafikverket
tillsammans bor utveckla till fordel fér hela naromradet.

En attraktiv och lattillganglig kollektivtrafik 6kar forutsattningarna fér minskat
bilanvandande och ett mer hallbart resande. Ambitionen bor vara att all ny
exploatering har koppling till en effektiv kollektivtrafik. Atgarder for att starka
bristfallig kollektivtrafik bér prioriteras vid all nyetablering av bostéder och
verksamheter.

4.6 Parkering

Parkeringsbehovet for Falgkorset finns beskrivet i tidigare utredning (Afry,
2023).

Berakning av parkeringsbehov for verksamhetsomrade Gate har inte gjorts da
det saknas underlag avseende framtida verksamhetstyper.
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Figur 27. Oversiktsbild med sammanstallning av rekommenderade atgarder.

e Korsningen vag 61 - Gunnarskogsvagen berdknas ha kapacitet att
hantera framtida trafik med 6nskvard serviceniva fram till prognosar
2045, forutsatt en breddning av Gunnarskogsvagen for att sdkerstalla
framkomligheten for hogersvangande trafik ut pa vag 61. Kéande
vanstersvangande trafik riskerar annars pa sikt att hindra den
hdgersvangande trafiken.

e Ur trafiksakerhetssynpunkt foreslas att hastigheten sanks fran 60 till 40
km/tim. En sénkning bidrar aven till 6kad kapacitet i korsningen.

e Korsningen Langvaksvagen — Verkstadsgatan bor forses med tydligare
reglering i form av vajningsplikt for trafik ut frAn Verkstadsgatan.

e Detaljplanerna i omradet bor sékerstalla erforderligt utrymme mellan
fastigheter och Langvaksvagen for att mojliggora den planerade gang-
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och cykelvagen.

e Gang- och cykelpassage tver Gunnarskogsvagen bor genomforas i
nartid, eller i samband med exploatering av Falgkorset 2:1 och
byggnation av ny gang- och cykelvag utmed Langvaksvagen och vidare
in mot centrum. Skyltad hastighet pa Gunnarskogsvagen bor sankas
fran 60 till 40 km/tim for okad trafiksakerhet for gang- och
cykeltrafikanter.

e Atgéarder for att minska risken for att gdng- och cykeltrafikanter smiter
Over vag 61 vid Kvarntorpsvagen bor vidtas omgaende for att 6ka
trafiksékerheten.

o Atgarder for dkad tillganglighet for kollektivtrafiken bér genomforas i
nartid, eller i samband med exploatering av Falgkorset 2:1 och
byggnation av ny gang- och cykelvag med koppling till hallplats
Gatedammen. Forbattrad gang- och cykelforbindelse till hallplats
Swegon bor utredas vidare.

e Kommunen tillsammans med Varmlandstrafiken bér underséka
mojligheten att lagga en ny hallplats for linje 115 pa Langvaksvagen i
anslutning till planomradena.
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1. Planritning; Utformningsférslag vag 61/Gunnarskogsvagen, inkl gc-
passage over Gunnarskogsvagen

2. Trafikdata for korsningen vag 61 — Gunnarskogsvagen
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